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7. INDICE




ADVERTENCIA

Este Programa es voluminoso y facil de utilizar, es una ayuda de
navegacion de arte profesional, que usan normalmente los profesionales de
la mar.

Los Datos, no deben de ser usados sin aberse asegurado, de la ayuda de
otros servicios de navegacion, como son: las Cartas marinas, la radio, el

sestante, GPS, el radar, el sonar, la radiogonemetria etc.

El Editor no asume responsibilidad ninguna, sobre fallos de navegacion,
debidos a faltas o insuficiencias del programa, fallos de manuaje o

reproduccidn de las cartas con imagenes incorrectas.
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1. INFORMACION GENERAL

1.1 Descripcién del programa

“NaviCharT” es una Carta- marina eléctronica con sistema de informacion integrado.
Ademas afiade la posibilidad de usarla como planeadora de rutas, rutas de navegacion y
reglas de vias, por medio de la conexion directa con el Global Positioning System (GPS)
y otros aparatos como : Compds , Pilotoautomatico, Sonar, Radar y Anemometro. Se
deja instalar facilmente en todos los Laptops y PCs. Se aconseja una capacidad minima
del ordenador: Pentium II con 300 MHz, 64 MB Memoria RAM , CD-ROM con una

capacidad libre como minimo de 1,1 GB asimismo un Monitor color.

Para una 6ptima funcion, utilizando el mando del pilotoautomético recomendamos un
procesador Pentium III con 600 MHz o més, 128 MB Memoria RAM , 24 o0 més Speed
CD-ROM . El programa “NaviCharT” funciona con los sistemas operativos Windows
95, Windows 98, Windows ME, Windows NT, Windows 2000, Windows XP (EI uso
del programa “NaviCharT” bajo el sistema operativo Linux no ha sido por “NaviCharT”

hasta la fecha probado a fondo).

Advertencia a los sistemas operativos de Windows: Son sistemas operativos de

Microsoft Windows de muy alto desarrollo Multi-Tasking, para un interno control de
los servicios procesadores, por lo cual consume una gran parte de la capacidad del
ordenador. En ordenadores con poca velocidad tiene esto naturalmente influencia en la
velocidad de trabajo del programa “NaviCharT”.

En caso de poseer un ordenador de poca velocidad aconsejamos el uso del programa
“NaviCharT” en conexion como maximo con un aparato-GPS . También debe atenerse
que procesos en retaguardia los cuales Windows tenga en funcionamiento deben
desactivarse. Todos los procesos que ahorran energia tienen que ser desactivados. Para
conectar los Aparatos arriba mencionados, es necesario usar siempre la conexién con
un receptor-GPS. Con mandos de datos en la norma NMEA 0183 a través de un cable

interfaz ( ver modo de empleo del aparato receptor GPS ).



IMPORTANTE: El dato de la carta de su receptor GPS debe marcar el aceso
WGS 84. (ver 1.2 “Instalacion de la Hardware” e 3.4. “NMEA regulacion del
GPS”).

Cuando la funcién “Desconexion automatica en caso de faltas provisionalmente de
datos-GPS (Proceed Navigation Reckoning by Losing GPS)“ (ver “Regulacion piloto
automatico (Autopilot Settings)” en Menu “Configuracion (Setup)” bajo 2.2.7.3.4) para
activarlo, es necesario que la nave posea un Compas., que recoja los datos de la norma

NMEA 0183.

Condiciones para el uso

Para el uso del Programa se supone que el usuario dispone de los conocimientos

necesarios, en el manejo de superficies graficas del consiguiente sistema operativo

Windows asi como el suficiente conocimiento sobre navegacion terrestre.

1.2 Instalacion de la Hardware

Para la instalacion de los componentes del aparato NMEA es importantisimo, leer el

modo de empleo del constructor de las unidades a conexionar, asegurarse como van

realizadas las conexiones de los cables Transmit + y Transmit -, asi como Receive +y

Receive -. Esos debe como en la descripcion 4. conexion de cables, estafiarles con la
adecuada vaina- Sub-D, para poder hacer la conexion a la PC. Estos cables ya les
ofrecen algunos constructores prefabricados lo cual permite una facil instalacion , por
ejemplo Garmin GPS. Imaginamos que los demas constructores seguiran pronto este

ejemplo.



1.3. Instalacion de la Software

Introduzca en el CD-ROM el CD enviado, y ponga en marcha el programa

“Configuracion (Setup)” con clic en “Start” y “Accion”.

1.3.1 Eleccion de plaza de registro (Especificacion)

La eleccion de plaza de registro especificado en el Disco-duro puede elegirse
libremente, nosotros aconsejamos nombrarle “Navichart”, para tener la seguridad de una

funcion sin fallos de todos los componentes del programa.

1.3.2 Eleccion de pantalla (Desktop)

Marcar aqui las medidas del pantalla (Desktop). Para obtener una optima presentacion
es necesaria una pantalla de 21’ con una referencia de 1600 X 1200 recomendable. Esas
referencias pueden cambiarse al terminar la instalacion mirar MentU-punto 2.2.7.1.4
“Regulacion pantalla (Display Settings)”. Una referencia falsa en la eleccion de pantalla
(Desktop) provoca errores de escala de la Carta-Marina y una descentralizacion del
pantalla (Desktop). En ese caso prueben Uds. otros puntos de referencia del pantalla
(Desktop), naturalmente ateniendose a las probalidades de su Aceleradorgrafico y

pantalla (Desktop).

Para obtener una representacion optima de los colores de la carta, tiene que disponer la

regulacion grafica en Windows por lo menos “High Color 16 Bits” (65535 Color).

1.3.3 CD-ROM o Disco-duro

Para terminar la instalacién asi como mas adelante para operar con el programa, pueden



Uds. elegir entre CD-ROM o Disco-duro. Nosotros aconsejamos la instalaciéon de la

Carta-marina en un Disco-duro. Esta variante acelera las operaciones del programa y

Uds. se ahorran el cambio de CDs.

Durante la instalacion se le indicard que introduzca el CD-Carta-1, poco después la
introduccion del CD-Carta-2, este sera el primero en ser copiado (Start Copy). Lograda
la copia del CD-Carta-2, se le indica que vuelva a introducir el CD-Carta-1. Una vez
efectuada la instalacion en el Disco-duro puede entonces operar con el programa

prescendiendo de los CDs. (funcién normal).

1.4 Update el programa de navegacion “NaviCharT” y Manual

DigiSoft GmbH & Co. KG actualiza continuamente el programa de navegacion
“NaviCharT”, manteniéndolo con las técnicas de ultima hora, mejorando su modo de
uso, asi como integrando nuevas piezas en el programa. Por ello, DigiSoft GmbH & Co.
KG ofrece gratuitamente a todos los clientes en posesion de licencia valida el servicio

de cargar en Internet las nuevas Update del programa bajo:

www.navichart.com

Copie “NAVICHART.EXE” bajo el correspondiente indice “NaviCharT”. De esta
manera en el periodo que dura su licencia, usted dispondra siempre del programa dee
navegacion “NaviChart” con las tecnicas mas modernas. Su actual version-Nr. le
encuentra en el programa de navegacion “NaviCharT” bajo el punto de menu “Ventana
(Windows)” luego “Info (Info)” (Mire cifra.2.2.9.5).

Las mismas normas son validas también para el manual del programa de navegacion
“NaviCharT”, que se actualiza continuamente, es gratuito y ademas, lo puede cargar en

diferentes idiomas bajo nuestro Homepage.

Ud. tiene también la posibilidad para descargar gratuitamente el mas ultimo Online-



Ayuda de la funcién “F1”. Desabroche el archivo y copie si en el directorio Navichart.
Ud. tiene ahora Online-Ayuda del manual de usuario en la version mas ultima (ver

2.2.9.5.1 “Contenido (Contents)”).

ATENCION: No intente jamas, una Update indispensable, manipularla, cambiar el
tiempo del sistema etc. Porque primeramente no funciona, segundamente el sistema va a
ser controlado por el UTC-tiempo del GPS. Con datos de tiempo falsos, puede ser

necesario que tenga que formatizar su Disco-duro nuevamente.

1.5 Version-Trial

Ud. tiene la probalidad de Dowload en internet bajo

www.navichart.com

la Version-Trial del programa de navegacion “NaviCharT”. Esa version no es necesario
licenciarla, es un servicio nuestro solo para ofrecerle una demostracion. No es propicia
para la faena de navegar, sirve para dar una visualidad de la carta marina, asi como de

las funciones y términos del programa en posesion de licencia.

1.6 Aviso en caso propio

Este libro de modo de empleo ha sido redactado con el maximo interés, si apesar de
ello, hay faltas ortograficas (Sintaxis) o errores en la descripcion técnica, DigiSoft
GmbH & Co. KG no asume ninguna clase de resoponsabilidad por dafios y

perjuicios posibles.



2. MODO DE EMPLEO DEL PROGRAMA

2.1 Menu principal

El menu principal se puede usar en dos modos diferentes, como sigue:

2.1.1 Modo de Plan

En modo de ,,Plan“ se muestra el siguiente liston.

Escala Carka Marcas Cursor Fuka  Opecion Configuracion  Funcion  Yentana  Mavwigation

Cambia de modo de Plan al modo de Navigation con clic en la tecla ,Navigation“(ver

2.2).

2.1.2 Modo de Navigation

En modo de ,,Navigation* se muestra el siguiente liston.

Escala Carta Mawegador Opcion  Configuracion  Funcion  Wentana  Plan

Cambia del modo de Navigation al modo de Plan con clic en la tecla ,,Plan*“(ver 2.3)



2.1.3 Funcion del Raton o Trackball

Con el Raton se dirigen en el programa ,,NaviCharT* las siguientes opciones:

Tecla- Izquierda: 1. Posicion (Scroll / Cambio) cambio de Cartas-Marinas y operar en el

Menu-Liston por un unico chasquido.

2. Al apoyar continuamente en el botén izquierdo y al desplazar el
cursor, un marco puede crearse el cual se adaptard entonces a la

pantalla.

Tecla -Derecha: 1. Llamada de informacion de todos los Simbolos Mar- y Tierra.

2. Posicionar y borrar los puntos de via (Waypoints).
3. Usar y borrar la marca (Marcas personales).

4. Control para las lineas ayutantes para ( Linea de navigacién).

Scroll: En o fuera del zumbido de la exhibicion de las Cartas-Marinas

en las escalas definidas.
Cursor: Posicién del Cruz de Cursor en el monitor sobre el pantalla (Desktop).
NOTA: La utilizacion del boton del raton corresponde al ajuste basico en el sistema de

explotacion Windows (Droitiers). Si el ajuste del raton en Windows se adapta a los

gauchers, la utilizacion de los botones del raton sera intercambiar.



2.2 Modo de Plan

Escala Carka Marcas Cursor Fuka  Opecion Configuracion  Funcion  Yentana  Mavwigation
El programa en modo de plan permite el acceso y visuabilidad de las cartas-marinas (del

mundo) de todos niveles y el planeo de rutas.

2.2.1 Menu - Escala (Scale)

® Yista global

v Yista mundial

¢ 000 Qo0 |§

3
3
General naukica L 1
v Visualidad costera 1: 3000000
Arriva a la costa k 1: 2500000
arrivo al puerto L 1: 2000000
Cartas porfuarias  # 1:1 500 000
Detayves portuarios  k 1:1 000000

Para la llamada de Cartas-marinas hay las siguientes superficies y

escalas disponibles:

Vista global (Overview): 1:30.000.000 hasta 1 : 7.500.000;
Vista mundial (World): 1:5.000.000 hasta 1:1.000.000;
General nautica (General Nautical): 1:1.500.000 hasta 1:3000.000;
Visualidad costera (Coastal): 1:500.000 hasta 1:100.000;
Arrivo a la costa (Coastal / Approach): 1:150.000 hasta 1:20.000;
Arrivo al puerto (Approach): 1:50.000 hasta 1:10.000;

Cartas portuarias (Harbour): 1:20.000 hasta 1:5.000;

Detayes portuarios (Berthing): 1:7.500 hasta 1:1.000;



NOTA: No de todas las partes del mundo poseé¢ Cartas el Programa que permita escalas
elegibles. Si hay cartas de otras escalas, se puede ver con el signo \/ delante del nombre

de escala. Usando Cartas - escalas aparece la imagen parda con latitudes y longitudes sin
informaciones.En este caso hay que elegir otro plano en el Menu ,,Escala (Scale)“. En
algunos casos en la posicion ,,Cartas portuarios (Harbour)“ y ,Detayes portuarios

(Berthing)“ en una u otra escala reciprocamente obtiene mas informaciones.

2.2.2 Menu - Carta (Chart)

v Balizas & Bovas |

&yuda de navegacian [g

Zona limitada
Profundidad
Simbaolos maritinos
Cbjeckos terrestres
Testo & Informacion
Cubierta

Marcas personales

LY

L L S .1

Con ,,Carta (Chart)“ se puede atener a todas las informaciones, que en la carta deben de
aparecer, seleccionando a su gusto activar o desactivar. Esto es necesario para en
determinadas zonas costeras y entradas a puertos con gran densidad de sefales, obtener

una presentacion mas clara de la Carta-marina.

ATENCION: No se olvide de reactivar, al cambiar de Rumbo o realizar otras

tareas de navegacion!.

2.2.2.1 Balizas & Boyas (Beacon & Buoys)

Activar o desactivar: balizas, balizas radiotelegraficas, balizas luminosas, sefiales,

fanales y boyas.
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2.2.2.2 Fanales (Lights)

Activar o desactivar fanales y faros.

2.2.2.3 Ayuda de navegacion (Navigational Aids)

Ayudas de navegacion, indicadores de ruta (Traffic lanes) y otros.

2.2.2.4 Zona limitada (Restriction Areas)

Zonas problematicas para la navegacion debido a: wracks, perforaciones petroliferas,

zona permanente de maniobras, zonas acotadas de pesca o viberos, etc.

2.2.2.5 Profundidad (Depth)

Profundidad y lineas de fondo.

2.2.2.6 Simbolos maritimos (Sea Objects)

Sefiales marinas, marcaciones e informaciones generales.

2.2.2.7 Objectos terrestres (Land Objects)

Marcas y objetos terrestres de valor para la navegacion.
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2.2.2.8 Testo & Informacion (Text & Information)

Testo & Informacion en pantalla sobre objetivos de las cartas y zonas.

2.2.2.9 Cubierta (Coverage)

Cubierta #
v “isualizar la cubierta

—Wizualizar a planoz la carta
{~ Mapa sindptico
{ Wizualidad costera
% Rumbao a la costa
" Rumbo al puerta
{~ Cartas portuarias

" Detalles del puerta

Accionando ,,Cubierta (Coverage)*“ aparece sobre la Carta-marina en el pantalla
(Desktop) zonas cubiertas con una malla, esto indica la existencia de Cartas con escalas
inmediatamente por debajo a la presentada. Clic del raton obtiene una ventana para
seleccionar planos de cartas/zonas (Chart Level), esa funcion debe de usarse antes de
poner rumbo a una costa o a un puerto, planee asi su ruta recogiendo todo el material

necesario contenido en el programa ,,NaviCharT*.

NOTA: Respectivamente solo es posible colocar un plano en ,,Cubierta

(Coverage)“.

2.2.2.10 Marcas personales (User Marks)

Presentacion de marcas del usuario.
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2.2.3 Menu - Marcas (Mark)

Colocar marcas
YWisualizar marcas
Barrar las marcas

Con ,,Marcas (Mark)“ ponen marcas individueles en los objetos de la carta-marina

descritos a continuacion.

2.2.3.1 Colocar marcas (Add Mark)

Con clic en “Colocar marcas (Add Mark)” puede registrar marcas personales (Colocar

marcas), en al carta-marina por medio de simbolos diferentes.

Colocar marcas

------- & Objectoz pelgrozos =

------- Ayuda de navegacian
------- Objectos temrestres

....... | Pal

Uno de esos simbolos se puede elegir libremente por medio de clic en la tecla izquierda
del raton y posteriormente por medio de la tecla derecha del raton colocarle en la
posicion deseada en la carta-marina, (por ejemplo como complemento (Update) de

cartas viejas o anotaciones de ineteres propio).
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En la ventana de texto que se abre a continuacion,

Por favor ponga su comentario

7

4
a|B|C|ID|E|F|G|{H|I]|J|K]L]IM| 1
NMIOIP|IQ|R]S|TIU|Y W =Y 2] 0].]-
“— | Tecla libre I Eu:urrarl o | EcI EJI RI

M emonzar | Cancelar |

tiene la probalidad de colocar comentarios sobre la consiguiente marca. En caso de no
colocar ningiin comentario, se cierra la ventana con clic en “cancelar (Cancel)”. La
marca queda colocada en la posicion correspondiente en la carta-marina.

El comentario dado no se puede modificar. Eventualmente hay que borrar la marca y

con un adecuado nuevo comentario memorizarle.



14

2.2.3.2 Visualizar marcas (View Mark)

¥Yisualizar marcas

L atitud | Longitud | Tipo de marca | Definician |
B3722883 M 985,432 W Apuda de nawvegacian

5128939 M 146°32.773 E  Objectoz peligrozos

58720 55 3°41 5917 W | Barco naufragado
1294528 M 10912900 E  Barco naufragado

Cambiar marcas | Fazar a marcas | Cermar |

Con clic en ,,Visualizar marcas (View Mark)“ da posiciones y decripciones de objetos
individuales en forma de tabla como arriba. Por selecto un typ de la marca, los botones

“Cambiar marcas (Change mark)” y “Pasar a marcas (Go to mark)” sera activado.

a) Al presionar “Cambiar marcas (Change mark)” se abre una ventana

P Cambiar marcas |
Lat: |@ " 25557 (M =]
Lon: [ SEEE [w ]

z — | Cambiar |
1
] ) Eh:urrarl Cancelar |

que permite modificar manualmente la posicion del simbolo seleccionado. Con clic

“Cambiar (Change)” se salvaguarda la nueva posicion y la ventana se vuelve a cerrar.



15

Con clic “Cancelar (Cancel)” la ventana se vuelve a cerrar y los antiguos datos

subsiten.

b) Al presionar “Pasar a marcas (Go to mark)” el simbolo seleccionado aparece

centrado en la tarjeta a la posicion determinada.
ATENCION: Por favor ponga atencién, de que en el menta “Carta (Chart)” la opcidn
“Muestra de marca (User Mark)” esté activada, para que la marca se muestre descripta
en la carta-marina.

2.2.3.3 Borrar las marcas (Delete Mark)

Clic en ,,Borrar las marcas (Delete Mark)“ pueden a continuacién con la tecla derecha

del ratén las marcas extras elegidas borrarlas de sus posiciones.

P NaviCharT =10] x|

iE=ta Ud. seguro de querer borrar la marca?

Ho

ADVERTENCIA: Una vez realizada una accion salta el cursor automaticamente en el

modo de informacidn (information mode). Desean borrar mas marcas tienen que volver

a repetir las operaciones antes descritas.
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2.2.4 Menu - Cursor

® Infarmacion
Punto de wia
Linea de navegacian

Con el ,,Cursor* se acciona la funcion principal de la tecla derecha del raton

-Informacion (Information):

llamar informaciones de la carta-marina

-Punto de via (Waypoint):

Sentar, borrar o trasladar puntos de ruta.

-Linea de navegacion (Navigation Line):

Tomar medidas y sondeos.
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2.2.4.1 Informacion (Information)

Clic en la tecla derecha del raton puede Ud. obtener informacion sobre objetos deseados.

INFORMATIOM

Depth area »

Sea area »

Temitonial zea area r

Sea area »

Coaztline Light characteriztic : occulting
Depth cantar L Calaur : white,

Beacon, zpecial purpoze  # Height : 31

Buoy, zafe water k Signal penod : 7.0

Control point k Guality of vertical measurement : meazured
Fadio station k Sectorlimit bwo : 34,0

Top mark » Signal zequence ; 05.0+[02.0]
Source of data » Walue of nominal range : 7.0

2.2.4.2 Punto de via (Waypoint)

Clic en la tecla derecha del raton puede poner los puntos de ruta que Ud. desee, afiadilos
o trasladarlos. Clic de nuevo en la tecla derecha del raton (no doble clic) puede en el
punto de ruta deseado borrar esa marca. Si planea una ruta, debe de colocar la cruz —
cursor en la posicion de punto de via por medio de la tecla derecha del raton. Después
de haber colocado el punto de via en la carta se traslada la cruz - cursor a la nueva
posicion, donde coloca el préximo punto de via. Trazando desde la cruz - cursor al
punto de via una linea en activo, esta queda fijada al colocar un nuevo punto de via, esa
funcion puede repetirla todas las veces que deseé. Una vez colocado el altimo punto de
via y cerrado el planéo de la ruta, debe de alejar un poco la cruz — cursor del tltimo
punto de via, para a continuation con clic en la tecla derecha del raton colocar en la carta
-marina un nuevo punto de via, el cual por medio de un nuevo clic en la tecla derecha
del ratén al momento le hace desaparecer (2 clic de la tecla derecha del raton en la
misma posicion). Desea Ud. transportar en algin momento deseado la carta-marina o
cambiar planos de escalas, puede hacerlo en todo momento por medio de la tecla

izquierda del raton.
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2 -
[LEM] '--&. [".{LFEI_ . _\_Erq. _'|__ =

i 7 e
15 El-ﬁ-:-

i [ B T e L B P Y

PARA RECORDAR: La tecla izquierda del raton trasporta la carta sobre el pantalla

(Desktop) pero carece de funciones para marcar puntos de ruta o para llamar

informaciones.

2.2.4.3 Linea de navegacion (Navigation Line)

»Linea de navegacion (Navigation Line)* sirve para medir y sondear qualquier zona
entre dos puntos. La primera posicion se coloca por medio de clic en la tecla derecha del
raton.

Cambiando el cursor, se pone en activo y se fija una linea entre punto de salida y el

cursor.

Manual ,,NaviCharT* Version 3.5 Estado 17.10.2003
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Cursor Linea d

Lat: 35'54.333 N
Lon: 1432577 E

Fng 1.366 rm
Brg G1.6 °

En la ventana que se abre bajo el Sub-menu ,,Cursor Geo-posicion (Cursor Geo-
Position)*“ en menu ,,Ventana (Window)* (ver 2.2.9.3), pueden leer las informaciones.
Un nuevo clic en la tecla derecha del raton cambia la anterior start-position por otra
nueva. Con clic en menu-liston retrocede automaticamente la funcion del cursor en

estado Info.

Con clic en el menu del liston se pone la funcion del cursor automaticamente como

“Informacion (Information)” retroespectivamente.

2.2.5 Menu - Ruta (Route)

[ W[=A]
Abrir
Asequrar
Cerrar

Virar
Ruka informacian
Comenkario

Asegurar ruta
Reasequrar ruka
Barrar ruka

=i = | )

2.2.5.1. Nuevo (New)

Con ,,Nuevo (New)“ se planea una ruta nueva, en la cual como ya descrito en menu

,»Cursor” y ,,Punto de via (Waypoint)“ (2.2.4.2) se colocan con clic en la tecla derecha
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del raton puntos de ruta. Clic en ese menu salta el cursor automaticamente en la funcion
waypoint. Pueden situar puntos de ruta, para una nueva ruta de navegacioén. Con clic en

,»Nuevo (New)*“ desactiva una ruta de navegacion anteriormente mostrada.

2.2.5.2 Abrir (Open)

Abrir ruta

MALTA

Cancelar |

Con ,,Abrir (Open)“ puede abrir y eligir en memoria el plano de una ruta. El primer
punto de via de la ruta sale en el centro de la pantalla (Desktop). Ahora si lo desea puede

hacerle cambios a la ruta.

INDICACCION: Se colocaron noticas personales referentes a esa ruta, se presenta ese

texto en una venatana abierta en si. Con clic en “Continuar” se cierra la ventana y la ruta

aparece en el monitor descripta.
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Comentario

Puerto de Valletta

2.2.5.3 Asegurar (Save)

Ponga Ud. el nombre del fichero

Nuevas rutas o cambios en las rutas pueden guardarse en memoria.

2.2.5.4 Cerrar (Close)

Cierra la ruta actual de la carta-marina. Del pantalla (Desktop) desaparece esa ruta.

Manual ,,NaviCharT* Version 3.5 Estado 17.10.2003
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2.2.5.5 Virar (Reverse)

Clic en ,,Virar (Reverse)“ se gira la ruta planeada. El ultimo punto de la ruta sera ahora

el primero. Es importante de guardar esa ruta nueva bajo un nombre propio de datos.

2.2.5.6 Ruta informacion (Info Route)

Ruta informacion

Agregar WP |

Cambiar WP |

WP | Latitud| Lu:ungituu:l| Cur... | Diztancia |
1 47737 968 M TA461 E 00T 086 nm
2 4738,828 M E 131° 056 nm
SE e 2 S

4 47739153 M F22ETE 147

] 47738811 M 23380 E 2207

k 47738249 M F22ERIE 131

7 47737254 M F24IHE 22T

a 47°36,832 M 23581 E 107

9 47736 426 M 25604 E 2097

10 47°35,955 M 2B E 0007

Borrar ' F |

Tiempa congideradn | 7.5

kn=0diaz 1 hrz 1 min

Ruta bodenzes 2 FC --» GPS
Tatal de'wF: 10
Distancia total 7,70 nm Cermar

Clic aqui obtiene una lista de la ruta planeada, marcas de puntos de ruta asi como su
posicion, curso y datos de distancia asi com la distancia total sobre todos los puntos de
esa ruta. Esta funcién permite también cambiar, borrar o agregar manualmente puntos

de via.
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Al presionar una célula del cuadro, se selecciona un punto de via y los botones

“Cambiar WP (Change WP)” y “Borrar WP (Delete WP)” se activan.

a) Al presionar “Agregar WP (Add WP)” se abre una ventana

_Agregar WP El
Lat [B " [38.464 [N =]
Lon:[3 " [22210 33
: — | Aagregar |
1

0 , Eh:urrarl Cancelar I

que permite afladir manualmente un nuevo punto de via tras el punto de via
seleccionado. Con los “Agregar WP (Add WP)” nuevos datos se afiaden en el cuadro.

El punto de via siguientes recibirdn asi un nuevo numero.

Si ningin punto de via se selecciond, el nuevo punto de via serd ultimo

automaticamente.

b) Al presionar “Cambiar WP (Change WP)” se abre una ventana

P  smbiar WP il
Lat [BE " [38.464 [N =]
Len:[s " [22210 e =]
: — | Cambiar |
1

0 ) Eu:nrrarl Cancelar |

que permite modificar manualmente la posicion (latitud y longitud) del punto de via
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seleccionado. Con “Cambiar (Change)” se salvaguarda la nueva posicion y la ventana

se vuelve a cerrar.

c) Al presionar “Borrar WP (Delete WP)” se suprimira el punto de via seleccionado.

Tras confirmacion,

P aviCharT ;IEI il

JE=ta ld. seguro de querer bomar la WE?Y

Mo |

se suprimira irrevocablemente el punto de via. El punto de via siguientes recibiran asi

un nuevo nNUMero.

En el informacion “Tiempo considerado (Estimed time by)”, la duracion del trayecto de
la carretera en cuestion puede determinarse. Al indicar la velocidad del barco, se

imaginard la duracion considerada del trayecto.

Con clic de “PC -- > GPS” pueden transmitir las informaciones de ruta del conectado
aparato GPS. Para poder leer los del GPS, tiene que el aparato GPS de NMEA 0183
apoyar la orden “WPL”. Por favor ponga atenccion que la configuracion NMEA del
GPS, la orden “WPL” en el programa de navegacion “NaviCharT” en la ventana
“NMEA 0183 salida * COM x” (ver “Regulacion NMEA (NMEA Settings)” bajo
2.2.7.2) y que esté en activo en el GPS.

Una vez activado ,,PC -- > GPS*
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Enviar WP al GPS

Flaza de pozicion del GPS desde el f. |'|

Cancelar |

se abre la ventana ,, Enviar WP al GPS (Send WP to GPS)” y a Ud. se le ordena, dar en
el GPS la plaza de posicion del primer punto de via. Seran fundamentalmente en la
ventana ,,Ruta informacion®, transmitidos al GPS los puntos de via alistados, con lo
qual los puntos de via seran por seguido numerados y apostados. Por lo qual las

posiciones ocupados en el GPS seran sobreescritos.

Enviar WP al GPS
Erviar 749

Por medio del estado senalizado Ud. mire el continuo de los puntos de via del GPS. Una

vez finalizada la transmission se cierra la ventana automaticamente.

Accionando “Cancelar (Cancel)” se cierra la ventana y Ud. Esta de nuevo en trabajo de

programa normal.

2.2.5.7 Comentario (Comment)

Con “Comentario (Comment)” pueden poner notas individuales sobre las rutas

planeadas y por supuesto asegurarlas en memoria.

Con clic en el punto de ment “Comentario (Comment) ” se abre la ventana “Abrir ruta

(Open Route)” para eleccion de ruta, donde Ud. coloca su comentario individual.
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Abrir ruta

MALTA

Cancelar |

Una vez elegida la ruta correspondiente y con clic en “Abrir”, se abre la ventana de

entrada donde puede colocar su comentario.

Por favor ponga su comentario

| =l 7|8|39
e

A|B|C|DJE|JF|GIH| T |J|E|JLIM] T1]2]3
NIO|P|IQ[R|S|TlUjY|W|=|Y]|Z]| 0

“— | Tecla libre I Bu:urrarl o | EcI "II xI

Mernaorizar | Cancelar |

El texto dado se mete con clic en “Memorizar” en la ruta elegida. La ventana se cierra

automaticamente.

2.2.5.8 Asegurar ruta (Backup Route)

Asegurar rukta

| Ibiza-Palma

M alta-Gozo Azegurar |
Malta-Palma

Southampton RD

Cancelar |
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Con ,,Asegurar ruta (Backup Route)* pone por afiadidura una ruta o varias en seguridad

en la unidad disco A:\

2.2.5.9 Reasegurar ruta (Restore Route)

Reaseqgurar rukta

| |biza-Falma
M alta-Gozo Reazequrar |
b alta-Falma

Southampton RD

Cancelar |

Con ,,Reasegurar ruta (Restore Route)* se lee una o mas rutas de la unidad disco A:\y la

asegura en el disco duro bajo el nombre de programa - NaviCharT/Route.

2.2.5.10 Borrar ruta (Delete Route)

|biza-Falma

Malta-Gozo Borrar |

=10/ x|

b alta-Falma

S authampton D i Desea ld realmente borrar esta uta?

Cancelar |

v |

Con ,Borrar ruta (Delete Route)* se borran los planos de ruta en memoria

definitivamente.
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2.2.5.11 Borrar MOB (Delete MOB)

Clic en ,,Borrar MOB (Delete MOB)* se borra la marca MOB (Man Over Board)
definitivamente. (ver 2.5 Funcién -MOB detallada).

ADVERTENCIA:

La funcion “MOB” en activo solo se puede levantar, si posteriormente la funcion
“Pasar a MOB (Go to MOB)” se haya activado y por medio de “Stop piloto
automatico (Stop Autopilot)” en menu “Navegador (Navigator)” se haya
interrumpido. Solamente después puede llevar acabo la accion on el menu “Ruta

(Route)”, la orden de “Borrar MOB (Delete MOB)”.

2.2.6 Menu - Opcién

® Dija claro
Dia cubierto
Anochecer
Moche

Pasar a posician
Pasar a posicion de barco
Buscar & Encontrar

& Aubomatico
arados
Desackivar

Aqui pueden escoger con clic del raton entre 4 colores y luminosidades, ajustando a su

gusto el pantalla (Desktop) segun la hora del dia o la visibilidad.
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2.2.6.1 Dia claro (Bright Day)

Regular la luminosidad de la pantalla con “Dia claro (Bright Day)”.

2.2.6.2 Dia cubierto (Normal Day)

Regular la luminosidad de la pantalla con “Dia cubierto (Normal Day)”.

2.2.6.3 Anochecer (Dusk)

Regular la luminosidad de la pantalla con “Anochecer (Dusk)”.

2.2.6.4 Noche (Night)

Regular la luminosidad de la pantalla con “Noche (Night)”.

2.2.6.5. Pasar a posicion (Go to Position)

En la ventana que se abre con clic en la tecla derecha del raton puede dar cualquier
posicion esta se situa automaticamente en el centro del pantalla (Desktop) (Posible s6lo

en modo de ,,Plan®).
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P pasar a posicién |
Lat: |E " |57.5537 {n =]
Lu:un:|14 * |29,5354 |E |
z — | Pazar a |
]

0| Eh:urrarl Cancelar |

2.2.6.6 Pasar a posicion de barco (Go to Ship Position)

Con clic en ,,Pasar a posicion de barco (Go to Ship Position)*“ sale centrada en el

monitor la posicion actual del barco (Sélo posible en modo de ,,Plan®).

2.2.6.7 Buscar & Encontrar (Search & Find)

Con “Buscar & Encontrar (Search & Find)” tiene Ud. la probalidad de buscar claves de

palabras, y, esas llamarlas en la correspondiente posicion de imagen de la carta.
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™ Buscar & Encontrar =101 x|

Fonga Ud. la definicidn que desea buscar

|Ma|ta|

Haga clic en el regiztro dezeado, a continuacion cvlic en "Wapa &'
Buzcar Mivel Latitud Longitud ZI

Yizta mundial 336431 M| 1443478 E
PAASLT A General nautica 35*h3164 W | 14°26,376 E
PAALT A Yizualidad costera 21"29500 W | 88739796 E
MAALT A YVizualidad costera J5°h3484 W 14723863 E
PAALT A Arrivo al puarto 432725 W | 1B0B823 E
MALTA, Cartaz paortuanas 3IB49049 H 0 14731889 E _I
MALT A Detayes portuarios ABB2 B M 14730024 E
MaLTa DRY Detayes partuarios 32950 M 1431106 E
MALTAGGARMA Arriva al puerto E336,758 M 20°48,387 E
PAALTAIS Arrivo al puarto 48734247 M| F1°4BET3 W
MALTAMPELC Amivo a la costa 4740187 M | BR0Z2552 w
MALTAS | Amrivo a la costa 45°R9EE1 W | 81°58,088 W ll

Cancelar | “apa a |

Activando “Buscar & Encontrar (Search & Find)” se abre la ventana “Buscar &
Encontrar (Search & Find)”. En casilla 1 tiene la probalidad de colocar el concepto de
busqueda que Ud desee. Paralelamente aparece en la casilla 2 el concepto nombrado a
buscar. Una vez elegido por medio del cursor el concepto buscado y con clic en “Vaya a
(Go to)” Aparece el concpto abuscar centrad en la imagen de la carta. Esa operacion

puede realizarse las veces que se desee.

Accionando “Cancelar” se cierra la ventana y Ud estd de nuevo en trabajo de programa

normal.

INDICACCION: La funcién “Buscar & Encontrar (Search & Find)” so6lo se pue

llamar en plan de modo.
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Aqui opciona por que se muestren las lineas de latitudes y longitudes o

desaparezcan por completo. Solamente uno funcion puede ser activada.

2.2.6.8 Automatico (Automatic)

Con clic en ‘“Automatico (Automatic)” la malle de longitudes y Ilatitudes es

automaticamente adaptada a las escalas elegidas.

2.2.6.9 Grados (Degree)

Con clic en “Grados (Degree)” la malle de longitudes y latitudes tiene en principio la

medida de un grado (1°).

2.2.6.10 Desactivar (None)

Con clic en "Desactivar (None)” la malla desaparece de la pantalla.
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2.2.7 Menu - Configuracion (Setup)

Regulaciones generales »
Regulacion MMES

Regulacion piloto automatico
Regulacian Track

Regulacion weckor k

Carta update
Renowvar la licencia

Asequrar datos
Reasegurar datos

2.2.7.1 Regulaciones generales (General Settings)

Hora local

Ajuste de profundidad
Ajuste del compas
Regulacion pantalla
Fegulaciones tiempo
Idioma k

Con ,,Regulaciones generales (General Settings)*“ puede poner datos individuales para

utilizar las proximas aperturas de datos.

2.2.7.1.1 Hora local (Local Time)

Horalocal =
Im haoralz]

7189
455L|
1] 2] 3

0

Barrar |

Memnrizarl Cancelar |
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Aqui puede corregir si es necesario, diferencias de tiempo de su UTC (GMT)-tiempo,
que han recibido de su sistema GPS, instalar un tiempo nuevo o cambiarle (Ajustar el
tiempo de zona). Siempre que el sistema ,,NaviCharT* esté conectado con un receptor-
GPS y la salida de datos-NMEA est¢ activada, bajo la orden ,,ZDA* o ,,RMC* muestra

la fecha y la hora en la ventana ,,General* (ver cif. 2.2.9.1).

2.2.7.1.2 Ajuste de profundidad (Depth Offset)

Ajuste de profund
Im rnetrofz]

Borrar

7l 8|3
455L|
1| 2| 3

I:I _|

Memnrizarl Cancelar I

Aqui puede en el programa ,,NaviCharT* ajustar e indicar el calado del barco/yate. Eso
sirve para un ajuste exacto entre el transmisor acustico de la sonda y la ventana de
informacion que muestra continuamente la profundidad en el sistema ,,NaviCharT*.

Esa tiene la funcion de ajustar los mandos del sonar y la sefal de profundidad en la

ventana ,,Datos (Data)* (ver cif.2.2.9.2).
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2.2.7.1.3 Ajuste del compas (Compass Offset)

Ajuste del compas
Im grado(z]

7189
455L|
112 3
- Bora |

Barrar

Memnrizarl Cancelar |

1. Aqui puede si es necesario dar una desviacion de la unidad del compas, si el compas

con datos NMEA 0183 de transferencia estd conectado al programa de navegacion

,NaviCharT*.

2. ,,Ajuste del compés (Compas Offset) contiene ademas la funcién cambio de rumbo

por medio del simbolo ,,.Barco (Ship)“ I en modo de Navegacion activando con
activar el piloto automatico, no habiendo ningun compds conectado.(ver punto
2.3.1.7 ,,Tolerancia de posicion (Course Tolerance)*). Eso funciona unicamente con
»~NMEA-Compas disponible (NMEA Compass available)“ conectado, hay que
atenerse que ningun otro compdas esté conectado. (ver cif. 2.2.7.2 ,Regulacién

NMEA (NMEA Settings)®).
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2.2.7.1.4 Regulacion pantalla (Display Settings)

Regulacion pantalla

2 pulgadazs 14 pulgadas
" 20pulgadas 12 pulgadas
" 19pulgadas 11 pulgadas
&+ ¥ oulgadas ¢ 10 pulgadas

" 15pulgadas ¢ 9 pulgadas

Seguir |

Aqui como ya descrito en menu Installaciones, puede regular a sus necesidades el

pantalla (Desktop) siempre que Ud. lo vea oportuno.

2.2.7.1.5 Regulaciones tiempo (Weather Settings)

Con ,,Regulaciones tiempo (Weather Settings)” el modulo integrado del tiempo se
puede activar o desactivar y los ajustes del receptor del tiempo pueden también ser
ejecutados. El receptor del tiempo conectado con el puerto del USB puede entonces ser

leido y la informacion ser visto.
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Regulaciones tiempo

Informacion

—Opcion del receptar del hempo
INaw:u:u:Ie 5B wetter-Maus j

Kiigtermetterbericht Mord-/0steee -
Seewetterbercht Mord-/0stzee

[] Seewetterbaricht Mittelmes

[] Prognose Mordsee [5 Tage)

[] Prognose Ostses [5 T age)

[ Prognose Mittelmeer (5 T age)

[] Prognose ‘Westeuropa (2 T age)

[] Progrose westl. Mittelmeer [2 Tage)

[] Prognose astl. Mittelmeer [2 T age]

[] Progrose Mormweqg, See/Ostsee [2 Tage)
[] Prognose Mardatlantik [2 Tage)

[] Stationsmeldungen Mard-*0stzee

[] Stationsmeldungen Mittelmeer ;I

T i M b area o mrin nemean

Cancelar | M emnorizar |

Clic en ,,Regulaciones tiempo (Weather Settings)“ los ajustes siguientes deben ser

hechos:

a) La funcién ,,Activar tiempo (Activate weather)” permisos de activar o al desactivar el
modulo del tiempo en el programa de navegacion ,,NaviCharT”. Tan pronto como la

marca activa y clic memorizar, es el modulo del tiempo activado.

b) La funcion ,,Opcion del receptor del tiempo (Choice of weather receiver)™ permite
para elegir el receptor que tiene que transmitir la informacién en el programa de
navegacion ,,NaviCharT“. Las areas mencionadas del mar para el receptor en
cuestion del tiempo se pueden ahora activar o desactivated segin su opcion y usted
necesita, con el izquierda botoén del raton. La informacion recibida para las areas
elegidas sera ahorrada por el programa de navegacion ,,NaviCharT* y se puede
llamar detras en caulquier momento (ver cif. 2.2.8.4 , Tiempo histérico (Weather

Historic)“y 2.2.9.4 ,, Tiempo (Weather)“.

Con clic “Informacion” usted tiene la posibilidad para llamar informaciones del vario
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receptor del tiempo y de su fabricante.

Para el momento es solamente posible con:

NAVCODE Wetter - Maus (www.navcode.de)
Trapp Navtronic * MainstralRe 8d * D - 45786 MARL

Con clic “Cancelar (Cancel)” la ventana cierra. Los viejos ajustes sin embargo seguiran

siendo activos.

Con clic “Memorizar (Save)” los ajustes sera ahorrado y la ventana cerca

automaticamente.

ADVERTENCIA: Alli con el programa de la navegacion “NaviCharT” puede

reconocer el receptor del tiempo, pero la informacioén adicional debe ser refered en al

rand-book del dispositivo externo.

2.2.7.1.6 Idioma (Language)

English
Deutsch
Frangais
® Espariol
Italiano

Con ,Idioma (Language)“ elige el idioma para su uso personal en el programa de
navegacion ,,NaviCharT*. Notificaciones y guias del menu, son en accion activa, en el

consiguiente idioma.
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2.2.7.2 Regulacion NMEA (NMEA Settings (NMEA Sentence))

Activando ,,Regulacion NMEA (NMEA Settings)*“ se abre una ventana preguntandole

su clave por si desea hacer cambios en Referencias de Hardware.

SIBICIDJEJF|GIH[I|J|K|LIM
MIO|JP|JO RS TU|Y W] =Y

= e I O |

L]~

— I Tecla libre | Bu:urrarl o I

b emornizar | Cancelar |

Poniendo la clave: 1 3 5 (sin tecla-libre y sin espacio libres) y con clic en

,»Memorizar (Save)*“ se abre la ventana ,,Configuracion NMEA 0183 (NMEA 0183

Configuration)“ para la configuracion interfaz.

Configuracion NMEA 0183
[v COM 1

x
| Enbada | Saida [ [300 ~] &
r | Entiada | Saida [ [300 ~] &Y
= | Erirane | | e [zo0 =] B
1= Cik 4 | Entiada | | Saiidal | Im =
= coite | Erirana||eaEa | 20 =] B
. !
= !

!

CaM 2

[EEkFE

K6 Erirada | |SaEa | [0 =] B
Erirane | | e [zo0 =] B
Erirade || eaEa| [0 =] E

B 3

[~ Coke

¥ MNME&-Compas disponible

[” Conectar el multiplexer a la interfaz ||:|:|M1 vI
b ernrizar |
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En esa ventana estan (conforme con la configuracion de la Hardware de su PC) las
comunicaciones interfaz de su PC en una posicion resaltada. Asi puede activar la
conexion-interfaz con un aparato de la periferia a su gusto. Y en el campo de texto darle

el nombre de configuracion que Ud. desee.

[v MWMEA-Compas disponible

En caso de estar un compas con salida activa de datos-NMEA 0183, conectado al

sistema ,,NaviCharT“, hay que activar esa accidbn. A continuacion el simbolo

circular "2 que sefiala la posicion de la nave se transforma en un barquito l, marcando
el rumbo de ruta, en caso de pérdidas mementaneas de datos, pérdidas de contacto con el
GPS, contintia calculando el curso de la ruta en el programa (acoplar curso

automaticamente)

Con clic en ,,Entrada (Input)- de su correspondiente interfaz-COM se abre la ventana,

»NMEA 0183 entrada * COM x (NMEA 0183 Input, * COM x ),

MMEA 0183 entrada * COM 1 3 [
[T DPT  Profundidad
[T GGA  Datos del GPS [Global Positioning System)
[T GLL  Posicidn geogréfika
[T GNS GMNS5-Datos del GPS
[T HDG  Deviacidn y wariacidn
[T HDT  Curso de compés real
[T HOM  Curso de compas maghétiguo
[T MwD Dieccidn del vienta v velocidad
[ Mw  Velocidad v angulo del viento
[T RM&  Especificacicn minima aconsejable para LoranC datos
[ RMC  Datos minimos aconsejables para GHSS
[T TLL  Objecto en radar latidud v longitud
[T TTD  Seguir el objecta del radar
[T TTM  Infermacion del objecto del radar
[ wHwW Velocidad por el agua y curso del compds
[T WTGE  Curzo zobre fondo v Yelocidad zobre fonda
[T vwh  Velocidad relativa por el agua y direcoion
Cancelar |

en la cual respectivamente puede activar de los aparatos de la periferia, estados de datos
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(Sentence). Cuales estan a su disposicion para poder activar, lo recoge del consiguiente

libro de modo de empleo del aparato conectado.

Para que ,,NaviCharT+ pueda receptar la salida de datos de los aparatos de la periferia, es

necesario que los aparatos tengan activado el configuracion de salida (ver descripcion de

NMEA-norma en 3.1). Con clic en ,,Memorizar (Save)« se asegura esa parte de la

configuracion (ver 3.4.2 “Elegir comando NMEA”™).

Cada aparato externo o cada unidad exterior debe de estar conectada por si sola a un

interfaz-COM. QOrdenes iguales (,,GLL* o parecidas), saliendo de diferentes aparatos

solo pueden activarse por medio de una interfaz-COM.

Con clic en ,,Salida (Output)“ se abre la ventana. ,NMEA 0183 salida * COM x
(NMEA 0183 Output * COM x.) «,

NMEA 0183 salida * COM 1 E k|

[T APA  Piloto automético paguete &

[T APE  Pilato automético paquete B

[T BOD  Sondeo desde el punto de zalida hasta el punta de llegada
[T BWLC Sondeo y distancia hasta punto de via

[T GLL  Posicidn geografika

[T BME Informacion de navegacion minima aconsejable

[T ®TE  Cross-Track Ermor

[ wWPL  ‘Waypoint Location

Cancelar |

en la cual puede activar la salida de datos a transmitir a los aparatos conectados de la

periferia.

ADVERTENCIA: Deben de activar sdlo las acciones que verdaderamente necesite, esa

parte del programa, consume mucha seccién del sistema por lo tanto influye en la
velocidad del programa. Compruebe aqui también los libros de modo de empleo de las
unidades externas, para atenerse que clase de 6rdenes la correspondiente unidad puede

leer y utilizar.
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En el campo de “Compensacion (Buffersize)” tiene Ud., la posibilidad de reajustar la
longitud de los a leer/meter Strings en Bits . Muchos aparatos NMEA tienen 6rdenes
fijas programadas que no deja que se cambien o se saquen. Por lo tanto puede suceder
en algunas ocasiones, que las 6rdenes a leer/meter no salgan desentrafiadas por completo
para leerlas.

En esos casos especiales debe de regularle por medio del campo de “Compensacion
(Buffersize)”. En PCs ya de generaciones viejas, puede un campo de “Compensacion
(Buffersize)” grande dar la circustancia de que el programa “NaviCharT” no alcance su
tarea normal. Es el campo de compensacion elegido demasiado pequefio, no puede
desempenar todas las ordenes. El valor-standard estd dado en : “Longitud 300” dadas
nuestras experencias queda el valor de comprendido entre 200 y 500 de longitud. En

otros casos hay que probar entre otros valores.

Clic en ,,Configuration (Configure)“ (tecla marcada con martillo y llave de tuercas) se

puede configurar la respectiva interfaz-COM.

Comunicacion 3 r
B audR ate I 4800 j
Paidad | |
D ataBit I databitz3 j
StopBit | shop =l

configuracion I Cancelar |

La transmision comun para aparatos de periferia usados en barcos suele ser:

BaudRate: 4800 Paridad: no_parity DataBits: databits8 StopBit: stopl
(ver descripcion ,,RS232 nociones fundamentales® en 3.2)
Por favor controle Ud. en los libros de modo de empleo de los correspondientes

constructores, de que arte de transmision y que velocidad de transmision disponen los
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aparatos. Con ,,Configuracion (Configure) activan las colocaciones elegidas ademas de

asegurarlas. (ver 3.4.3 “NMEA transmision de protocolo / BaudRate*).

v iConectar el multipiexer a iz interfaz IEEIM 1 vI

Activando el Multiplexer se desactiva una eventualmente configuracién de todas las
demads interfaz-NMEA automaticamente. E1 Multiplexer asume los cambios de datos de

todos los aparatos conectados. (ver 5. ,,Multiplexer®).

2.2.7.3 Regulacion piloto automatico (Autopilot Settings)

Con clic en ,,Regulacion piloto automatico (Autopilot Settings)* se abre una ventana de

elceccidn,

!Regulaciﬁn piloto automatico - il

Activar el piloto automatico

{+ hctivar la navegacion de la ruta dentro de |a talerancia<T E

~ Activar la nhavegacion dezde la pozsicidn del barco a la mta

—Pozicidn del barco
{* Centrar la posicion del barcao en la pantalla

" Descentrar la posicion del barco en la pantalla

—Sefial de alama

f* Sefial continua hasta la confirma

™ Tries sonidos sucesivos

[T Continuacidn del célculo de curso en caso de fallo del GRS

b ernorizar | Cancelar |

en la cual se puede elegir de cuatro settings, como sigue:
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2.2.7.3.1 Activar el piloto automatico (Autopilot Start)

a) Activar la navegacion de la ruta dentro de la tolerancia-XTE (Start Navigation from
Route inside XTE tolerance): Activando ese punto pone el piloto automatico en
funcion, pero solamente si se encuentra en un punto de via 1 o en ruta, teniendo en

cuenta la tolerancia instalada XTE.

b) Activar la navegacion desde la posicion del barco a la ruta (Start Navigation from
Ship Position to Route): Activando aqui pone el piloto automatico a partir de la
posicion actual del barco, emprender el curso automaticamente desde el punto de ruta

1.

ADVERTENCIA: Ponga Ud. atencion al peligro de profundidad que en ese curso

no lo muestra la carta-marina.

ACONSEJAMOS: Navegar con piloto automatico sélo en ,,Activar la

navegacion de la ruta (Start Navigation from Route)®.

2.2.7.3.2 Posicion del barco (Ship Position)

a) Centrar la posicion del barco en la pantalla (Center the Ship on Screen).

b) Descentrar la posicion del barco en la pantalla (Excenter the Ship on Screen).

Accionando uno de los puntos Ud. coloca la posicion de su barco en modo de

Navegacion en el pantalla (Desktop) zentrado o descentrado.
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2.2.7.3.3 Seial de alarma (Alarm Signal)

a) Sefial continua

b) Tres sonidos sucesivos

Activando aqui coloca Ud. en caso de desviacion de curso en un tono acustico continuo

o en intérvalos de tres tonos acusticos.

IMPORTANTE: Volviendo de nuevo a la tolerancia XTE no da nuevas sefales

acusticas. En caso de una nueva desviacion se activan los tonos acusticos de nuevo.

2.2.7.3.4 Desconexion aut. en caso de faltas provisionalmente de datos-GPS

(Proceed Navigation Reckoning by Losing GPS)

Accionando ese campo de operacion, continua la calculacion del curso con la ayuda de
datos a disposicion, asi mismo en caso de momentdneas o permanentes interrupciones
del sistema GPS con piloto automatico en activo. Esa funcion esta solo a disposicion
cuando el barco tenga un compas, dando salida de datos en NMEA 0183 en conexion
con el sistema ,,NaviCharT*“. No disponiendo de datos GPS, no se puede poner en

funcionamiento el piloto automatico.

Asegure las entradas con clic en ,,Memorizar (Save)“ asi mismo cierra la ventana.
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2.2.7.4 Regulacion Track (Track Settings)

Regulacion Track

track ———— Foma
" Mostar track O Puntos .. ...
& Escondantrack! | | & Linea

Tiempa label 1 Minutalz] Tiempo label |

M emnorizar | Cancelar |

Clic en ,,Regulacion Track (Track Settings)“ abre una ventana de opciones, en la cual se
asegura, si la linea de curso sale monstrada en el pantalla (Desktop) por medio de puntos
0 no. Asi mismo se colocan los intérvalos de datos y tiempos en esa linea de curso
(Label). Aconsejamos un tiempo-regla (Label) de 15 minutos, naturalmente atengase a

sus necesidades y zona del itinerario.

Con la eleccion de “Punto (Dots)” o “Linea (Line)” tiene Ud. la probalidad de visualizar
el trayecto recorrido a su deseo. Activando “Punto (Dots) ” cada minuto se coloca un
punto rojo, en la carta marina que corresponde a la situacion actual del barco. Al activar
“Linea (Line)” se visualiza en la carta marina, el trayecto navegado por medio de una

linea roja continua.

Asegure las entradas con clic en “Memorizar (Save)” la ventana se cierra.

2.2.7.5 Regulacion vector (Vector Settings)

Yeckor de ruta |
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2.2.7.5.1 Vector de ruta (Course Vector)

Activando “Vector de ruta (Course Vector)” se describe por medio de una linea, la
direccion del trayecto a navegar por anticipado. Imprescindible para la descricion del
trayecto a navegar por anticipado, es que el barco disponga de compdas con transmision
de dactos en la norma NMEA 0183. (ver “Regulacion NMEA (NMEA Settings)” bajo
2.2.7.2).

2.2.7.6 Carta update (Chart Update)

Carta update

Eleccion del CO-inductar = [ -

{* |nstalacion de la carta en el dizco duro [recomendamos)

" Amrangue de la carta desde CO-inductor

] | Cancelar |

Con ,,Carta update (Chart Update)* puede grabar las cartas-marinas que DigiSoft GmbH
& Co. KG le entregd (ver descripcion bajo Update).

2.2.7.7 Renovar la licencia (Licence Update)

M NaviCharT =10f x|

Ezta zeguro de guerer renovar(update] la licencia

Mo |
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Renovar la licencia A

Eliga el senderafunidad del fichera es Licence. dat'
para renavar la licencia

| =l o [compaq] ;l

: fa Mawichart Ok |

Cancelar

C:hMavichart

Con ,,Renovar la licencia (Licence Update)* puede instalar la licencia adquirida por
usted y otorgada por DigiSoft GmbH & Co. KG. Segiin pedido, DigiSoft le mandara -
via E-Mail-la licencia en un archivo-adjunto (Licence.dat). Al instalar la licencia

pueden aparecer las siguientes situaciones:

1. Ud posee una licencia valida

a) Pulsando ,,Renovar la licencia (Licence Update)* en menu ,,Configuracion (Setup)*
se abre, después de confirmar, la ventana ,Renovar la licencia (Licence Update)
donde Ud. puede eligir en que indice se encuentra la licencia que DigiSoft GmbH &
Co. KG le otorga. Una vez eligido el indice y pulsando ,,OK* ser4 instalada. Una vez
realizada la instalacion con éxito se cierra automaticamente el programa y usted tiene
que ponerlo en marcha de nuevo. El programa de navegacion ,,NaviCharT* esta a su

disposicion durante el periodo de tiempo que dura su licencia.

b) Pulsando ,,Cancelar (Cancel)* en la ventana ,,Renovar la licencia (Licence Update)*
cierra la ventana y Ud. se encuentra de nuevo en el programa de navegacion

,.NaviCharT* en funcién normal.
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2. La licencia del programa de navegacion ,,NaviCharT* esta caducado

Al poner en marcha el programa de navegacion ,,NaviCharT* aparece la sefial de error:

NaviCharT 3 x|

E39761 : Licencia invalida

a) Confirmando ,,OK* se abre la ventana ,,Renovar de licence (Licence Update)“, en
donde puede eligir en que indice de DigiSoft GmbH & Co. KG se encuentra la
licencia a mandar. Una vez eligido el indice y pulsando ,,OK* se procede a la
instalacion de la licencia. Una vez realizada la instalacién con éxito se cierra el
programa automdaticamente. Para abrirlo,Ud. tiene que ponerlo de nuevo en marcha.
El programa de navegacion ,,NaviCharT* puede usarlo durante el nuevo periodo de

duraciodn de la licencia.

b) Pulsando ,,Cancelar (Cancel)* en la ventana ,,Renovar la licencia (Licence Update)*

se cierra la ventana y el programa de navegacion ,,NaviCharT* también se cierra.

ATENCION : No intente jamas, una Update indispensable, manipularla, cambiar
el tiempo del sistemaetc. Porque primeramente no funciona, segundo el sistema va
a ser controlado por el UTC-tiempo del GPS. Con datos de tiempo falsos, puede ser

necesario que tenga que formatizar su Disco-duro nuevamente.

2.2.7.8 Asegurar datos (Data Backup)

Con “Asegurar datos (Data Backup)” aseguran los datos propios personales como Track,

marcas, MOB-datos, asi como la regulacion de programa.
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Asegurar datos E A

Selecione camino de desting

Azequrar |

Cancelar

a) Con clic en “Asegurar datos (Data Backup)”, se abre la ventana “Asegurar datos
(Data Backup)” y Ud. puede elegir el camino a seguir donde vaya a asegurar sus
datos. Con clic en “Asegurar datos (Data Backup)” se copian y aseguran los datos en
el disco duro correspondiente. Una vez sucedida la aseguracion se cierra la ventana
automaticamente y Ud. se encuentra de nuevo en el programa trabajando en modo

normal.

b) Con clic “Cancelar” se cierra la ventana “Asegurar datos (Data Backup)” y Ud. se

encuentra de nuevo en el programa trabajando en modo normal.

2.2.7.9 Reasegurar datos (Data Restore)

Con “Reasegurar datos (Data Restore)” seran todos los datos anteriormente asegurados

en el disco duro retroasegurados.
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Reasegurar datos £

Selecione |a fuente-fichero

Cancelar

a) Con clic en “Reasegurar datos (Data Restore)”, se abre la ventana “Reasegurar datos
(Data Restore)” y Ud. puede elegir el camino a seguir, para buscar los datos donde se
encuentren los datos anteriormente asegurados. Con clic en “Reasegurar (Restore)”
se retroaseguran los datos en el registro del programa “NaviCharT”. No son validos
los datos asegurados en el camino original, no se deja usar el botén “Reasegurar
(Restore)”. Una vez retroasegurados los datos se cierra autoamticamente la ventana y

Ud. se encuentra de nuevo en el programa trabajando en modo normal.

ATENCION: Las en el registro del programa “NaviCharT” esistentes dateien

seran sobre- escritas por medio de “Reasegurar datos (Data Restore)”.

b) Con clic en “Cancelar” se cierra la ventana “Reasegurar datos (Data Restore)” y Ud.

se encuentra de nuevo en el programa trabajando en modo normal.

2.2.8 Menu - Funciéon (Function)

Guardia del ancla
Moskrar Track,
Impresar cartas
Tiempo histdrico
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2.2.8.1 Guardia del ancla (Anchor Guard)

0,100 - a = .
nm Alarma * 06.01.2003 * 11:42:40 Sistema horario
71811
4|58 Ll
1213 M1 va tolerable
Borrar S TOIeranle
5 Borar |
Memorizar | Cancelar I

»Quardia del ancla (Anchor Guard)*“ es una funcion de seguridad y su mision es vigilar
automaticamente la posicion del barco, con vistas a una posibilidad de deriva.
Activando ,,Guardia del ancla (Anchor Guard)“ coloque Ud. las tolerancias mdximas en
NM. Al sobrepasar el maximo de tolerancia suena la sefal de alarma, la cual hay que
confirmar. Una vez confirmada se cierra la sefial de ,,Guardia del ancla (Anchor Guard)*

y debe en su caso activarse de nuevo.

Guardia del ancla

Poszicion del ancla

Lat: 3557099 H
Lon 14*16.454 E
Dervamaxima 0,10 nm

Posicion del barco

Lat: 3557099 H
Lon 14*16.454 E
Deriva 0.00 nm

Esa funcion se desactiva por medio de ,,Salir (Exit)*.

ADVERTENCIA: La regulacion de tolerancia maxima de derivo es S NM.
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2.2.8.2 Mostrar Track (Track View)

8 vostrar rack ———SapY

Frezentacian

b oztrar

E zconder

Cancelar

,»Mostrar Track (Track View)* ofrece la probalidad de visualizar el trayecto recorrido.
Activando ,,Mostrar Track (Track View)“ se abre una ventana, donde puede elegir, la
muestra del trayecto navegado por dia/periodo. Eligiendo el dia/periodo, y con clic en
sefalar se muestra en pantalla el trayecto navegado.

La fucion se desactiva con clic en “Esconder (Hide)” en la ventana “Mostrar Track

(Track View)”

ADVERTENCIA: La funcion “Mostrar Track (Track View)” solo se puede llamar

en modo de Plan.

2.2.8.3 Impresar cartas (Print Chart)

Con clic en “Impresar cartas (Print CharT)” serd por medio de la en Windows definida
Impresora, la carta monstrada en el monitor imprimida. La imagen de la carta se adapta

al tamafio del papel de la impresora y sale imprimido en plano transversal.
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2.2.8.4 Tiempo historico (Weather Historic)

Tiempo historico

27082003
26, 0. 2003 Impresar | B |

25.08.2003

Clara hiztdnico maz viejo que diaz

Clara hiztarico |

Prognosze Westeuropa [2 Tage) j
ZCZC 893 8 i’
FQEWSY EDAW 260600

+SEEWETTERBERICHT FUER WESTEUROPAEISCHE GEWAESSER
HERAUSKEGEBEN YOM SEEWETTERDIENST HWMBURG
26.08.2003, 06 UTC:

WETTERLAGE:

UMFANGREICHES TIEF 991 NORDRUSSLAND, HOCH ETWAS
VERTIEFEND,

LAMNGSAM NORDZIEHEND. HOCH 1031 SUEDWESTLICH ISLANDS,
WENIG

AENDERND. KEIL 1020 MITTELENGLAND, ETWAS ABSCHWAECHEND.
TIEF 1012

SKAGERRAK, VERTIEFEND, LANGSAM SUEDOSTZIEHEND, ABENDS
1003

SUEDLICHE OS5TSEE. TIEF 1009 LOFOTEN, STARK VERTIEFEND,
SUEDZIEHEND, HACHTS 995 KATTEGAT, SPAETER OSTZIEGEND.
MORBRGEN

MITTAG 985 GOTLAND. TIEF 1012 SUEDWESTLICH VON IRLAND MIT j

Con esta funcion, usted tiene la posibilidad para demostrar la informacion recibida del
tiempo a partir del pasado. Con clic “Tiempo historico (Weather Historic)”, la ventana
se abre en cual puede ser elegida libremente, de que dia la informacion recibida del
tiempo debe ser llamada. Con clic en cuestion d& y en cuestion del mar, la informacion

del tiempo aparece en la ventana.

Con clic “Impresar (Print)” la informacién se puede imprimir en la impresora del

instalada Windows.

Con clic “Claro historico (Clear historic)” usted tiene la posibilidad para suprimir la
informacion ahorada del tiempo del mar a partir dell pasado. Por entrado nimero de dias

en la ventana “Claro historico mas viejo que .... dias”, usted fija del periodo que debe
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ser cancelar. Con clic “Claro historico (Clear historic)” y después de una confirmacion
pasada, toda la informacion que sean mas viejos que el periodo del tiempo determinado

es cancelacion. Esta informacion es entonces definitivo cancelacion.

Con clic “Cerrar (Close)” se cierra le ventana “Tiempo histérico (Weather Historic)” y

Ud. se encuentra de nuevo en el programa trabajando en modo normal.

2.2.9 Menu - Ventana (Window)

General

[Dakos

CuUrsor Gen-posicion
Tiempo

Ayuda k
Info

Finalizar

En punto de menu ,,Ventana (Window)*“ abren o cierran ventanas permanentes. Se

puede llamar informaciones o ayudas.

2.2.9.1 General

UTC: 12.06.20M1
14:52:54

Lat: 35'%3.712N
Lon: 14"31.158E
Heading : o-

Activando ,,General* abre una ventana, en la cual los datos UTC fecha y -tiempo se
muestran asi mismo la verdadera posicion del barco en latitudes y longitudes (curso
real). Para poder ver a UTC, tiene que dar la orden en GPS bajo “RMC o “ZDA”,
siempre y cuando la orden ,,RMC* o ,,ZDA* a GPS (ver cif.2.2.7.1.1 ,,Hora local (Local
Time)*)
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2.2.9.2 Datos (Data)
Datos
ColG: o-
Sob: 0.0 kn
Wia S 0.0 kn
Wi o -
WIS 0.0 kn
Depth : 0.0 m
F i oo °
RS 0.0 kn

[

Con clic en ,,Datos (Data)“ pone en activo todos los datos sobre curso, profundidad,
velocidad sobre fondo, velocidad por el agua, direccion del viento real, profundidad en
metros, relativa direccion del viento y velocidad relativa del viento, siempre y cuando
los aparatos correspondientes esten conectados. Informaciones sobre abreviaturas de ese

campo de operaciones, las recibe posicionando el cursor sobre la abreviatura

correspondiente.

2.2.9.3 Cursor Geo-posicion / Cursor Linea de navegacion / WP Geo-posicion

Activando ,,Cursor Geo-posicion (Cursor Geo-Position)* / ,,Cursor Linea de navegacion
(Cursor Navigation Line)*“ abre una nueva ventana de datos, la cual usando ,,Cursor
Linea de navegacion (Cursor Navigation Line)* automaticamente cambia. Esa fucién no

entra en memoria, por lo cual en caso de poner el programa ,,NaviCharT* de nuevo en

marcha

Lat : 1°05.066 5
Lon: 1633975 W

Fng 2891500 nm
Brg 2179 °

Lat: 52*09.290 N
Lon: 34382001 W

Fing 231 nm
Brg 12810 °

1. ,,Cursor Geo-posicion (Cursor Geo-Position)“ Nos da la distancia en NM.

Lat: 37'50,370MN
Lon: 114*34,698 W
WP 10 a cursor

Fng 5904700 nm
Brg 2639 °©
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posicionando la direcidon y distancia en grados del barco a la posicion geografica del

cursor. La posicion geografica del cursor se sefiala por latitudes y longitudes.

2. ,,Cursor Linea de navegacion (Cursor Navigation Line)“ sondea y mide a elegir entre
dos puntos geograficos. El primer punto geografico se marca posicionando el cursor
y haciendo Clic en la tecla dercha del raton. Con cambio del cursor en la ventana
,»Cursor linea de navegacion (Cursor Navigation Line)*“ sale sefialada la nueva
posicion del cursor en latitudes y longitudes, asi como la distancia y el sondeo en NM
en grados del punto posicionado a la posicion del cursor. Con un nuevo clic por

medio de la tecla derecha se repite la accion.

3. Por la activacion del cursor para la programacion el punto de via, la ventana “Cursor
Geo-posicion / Cursor Linea de navegacion (Cursor Geo-Position / Cursor
Navigation Line)” cambia a la ventana “WP Geo-posicion (WP Geo-Position)” en la
cual la longitud y la latitud de la posicion del cursor son indicados. En el mismo
tiempo, la distancia y el cojinete del cursor al punto de via precedente se indican. Por
la adicién o la cambio del punto de via, la distancia y el cojinete al punto de via

siguiente también son determinados y visualizados.

INDICACION: La funcién “Linea de navegacion (Navigation Line)” puede ser

activada solamente chascando en “Linea de navagacion (Navigation Line)” en el menu

“Cursor” (ver 2.2.4.3 “Linea de navegacion (Navigation Line)”).
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Manual ,,NaviCharT* Version 3.5 Estado 17.10.2003
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2.2.9.4 Tiempo (Weather)

B
Fiistermetterbericht Mord-/0steee Setalizacion tiempu:ul
ZCE0 901 =
FAENS1 EDSw 260800
SEEWETTERBERICHT DEUTSCHE HORD- UMD OSTSEEKUESTE
HERAUSGEGEBEN ¥OM SEEWETTERDIENST HAMBURG
26.08.2003, 08 UTC:
WETTERLAGE:
TIEF 990 HORDRUSSLAND . LANGS5AM NORDZIEHEND. ISLANDHODCHEKEIL 1020
MITTELENGLAND, ETWAS ABSCHWAAEND. TIEF 1012 SKAGERBAK. ABENDS
1003 POLEN. TIEF 1005 LOFOTEN, STARK YERTIEFEMD, SUEDZIEHEMD,
HACHTS 995 KATTEGAT. MORGEN MITTAG 983 GOTLAND.
YORHERSAGEN FUER DIE KUESTENGEBIETE GUELTIG BIS HEUTE b
MITTERMACHT:
MORDSEEKUESTE:
OSTFRIESISCHE KUESTE:
HORDWEST 5. ZUNEHMEND &, GUTE SICHT.
ELEMUENDUMNG:
HORDWEST 5. ZUNEHMEND 6 BIS 7. SPAETER EINZELNE SCHAUERBOEEN.
SONST GUTE SICHT.
HELGOLAMND:
MORDWEST 5. ZUNEHMEND 7, SPAETER EINZELNE SCHAUERBOEEM., SOMST
GUTE SICHT. SEE 1 BIS 2.5 METER.
HORDFRIESISCHE KUESTE:
MORDWEST 5, ZUNEHMEND 7, SPAETER SCHAUERBDEEM, SOMST GUTE ll
| |N|:- COnExian i

La ventana “Tiempo (Weather)” se abre en cudl es posible a activo los ajustes del
tiempo para las areas elegidas del mar las cuales la informacion del tiempo se debe
pedir. Con clic en el area en cuestion del mar, la pasada tiempo informacidon para

visualizar.

Con clic “Impresar (Print)” la informacion se puede imprimir en la impresora del

instalada Windows.

Con clic “Actualizacion tiempo (Weather Update)” la informacion mas tultima del
tiempo puede ser leido en el receptor del tiempo. Esta informacion se puede después

ahorrar y demostrar en el programa de navegacion “NaviCharT”.
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En “Tiempo (Weather)” del ment varias informaciones sobre la status del receptor del

tiempo estan en su disposicion.

2.2.9.5 Ayuda (Help)

Zonkenido
Indice
Ayuda al usario

Este libro asi como otras informaciones en ayuda online.

2.2.9.5.1 Contenido (Contents)

Ayuda-online del manual programa de navegacion “NaviCharT”.

2.2.9.5.2 Indice (Index)

Indice del programa de navegacion “NaviCharT”.

2.2.9.5.3 Ayuda al usario (Using Help)

Instruciones de ayuda desde Windows a ayuda.

2.2.9.6 Info

Informacion del editor, informaciones de licencias y programa-informaciones

(programa-version, Version-Nr, Karte-version, etc...)
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2.2.9.7 Finalizar (Exit)

Con ,,Finalizar (Exit)* cierra el programa ,,NaviCharT.

Hay datos sin colocar en memoria, sale pregunta la de seguridad ,,Si“ o ,,No*.

P NaviCharT _ 10| %I

sDezea lld. meter la ita actual en memaoria’?

Mo |

Con ,,Si* aseguran los datos en memoria, con ,,No* cierra el programa y los datos se

pierden.

Sigue una ventana de confirmacidn final.

P N aviCharT . =10 x|

i Desea abandonar el programa MawiCharT 7

Mo |

2.2.10 Ment - Navigation

Clic aqui abre el program en Modo Navigation como (en 2.3) se ha descrito. Cambia en
Menu-liston el en plan-modus visible Ment ,,Ruta (Route)* (ver Menu 2.2.5) y aparece

,»Navegador (Navigator)* asi que en ese Ment puede continuar con nuevas funciones.
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2.3 Modo de Navigation
Escala Carta Mavegador Opoidn  Configuracion  Funcion Wentana  Plan

Este Modus se usa para navegar. Aqui pone en activo la regulacion de vias y funcion de
mandos del piloto automatico. En ese Modus se despresiona el plan-funcién y se

muestra ,,Navegador (Navigator)®.

2.3.1 Menu - Navegador (Navigator)

Zargar ruka
L= =

Ackivar pilobo aukomatico
Stap, pilete autonatice

Pasar & Mok

Tolerancia de pasician
Tolerancia de curso
Tolerancia XTE
Tiempo de alerta

2.3.1.1 Cargar ruta (Load Route)

Cargar ruta

MALTA

Cancelar |

En esa ventana puede llamar las rutas guardadas en el modo de plan para activarlas en el

modo de navegacion.



2.3.1.2 Cerrar ruta (Close Route)

Aqui cierra la ruta que este actualmente en activo en el modo de navegacion.

2.3.1.3 Activar piloto automatico (Start Autopilot)

Con ,,Activar piloto automatico (Start Autopilot) pone en activo bajo el programa
,»NaviCharT* la regulacion de vias, y comienza el cambio de datos al piloto automatico

del barco/yate. La ventana ,,Piloto automatico (Autopilot)* se pone en activo. A la par

salen monstrados los siguientes datos:

W aypoints: 9

Distancia 3.3 nm

ETA : 17.06.2003

11:00

TTG: 0d Oh 3m

DsT: 0.2 nm

WP prosimo 8

DTG : 0.2 nm

SPD : 14.7 kn

BOD : 906 *

®TE : 0,000 i

BPD : 906 *
1. Numero total de puntos en via Waypoint
2. Distancia total de la ruta Distancia
3. Dar cuenta de tiempo de llegada con dato ETA
4. Tiempo restante hasta arribo a destino TTG
5. Distancia restante a destino DST
6. Numero del proximo punto de via WP proximo
7. Distancia al proximo punto de via DTG
8. Velocidad sobre fondo SPD
9. Curso desde el punto de via anterior hasta el siguiente BOD
10. Desviacion de la linea de curso XTE
11. Curso desde la posicion actual del barco a la proxima WP BPD
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Aun sin tener conexion con el piloto automatico del barco, ve Ud. Activando el “Start
piloto automatico (Start Autopilot)” todas las informaciones como desviacion de linea

de curso, punto de via, horarios y muchos mas.

2.3.1.4 Stop piloto automatico (Stop Autopilot)

Con ,,Stop piloto automatico (Stop Autopilot)” se cancela la regulacion de vias por
medio del programa ,,NaviCharT“. El cambio de datos con elpiloto automatico del

barco/yate se cancela. La ventana “Piloto automatico (Autopilot)” se cierra.

2.3.1.5 Pasar a MOB (Hombre al agua) (Go to MOB)

,Pasar a MOB (Go to MOB)“ es una funcion igual a ,,Activar piloto automatico (Start
Autopilot)“. Poniendo en marcha esa funcion se pone en activo el piloto automatico del
programa de navegacion ,,NaviCharT*. El programa de navegaién conduce la nave por
medio del piloto automatico instalado en el barco sobre las vias-reguladas directamente
a la posicion-ndufrago ,,MOB*. En la ventana del piloto automatico puede leer todos los

datos. Mas informacion puede verla bajo ,,Hombre al agua (Man Over Board)“ (cf 2.5).

Aun no habiendo conexion con el piloto automatico del barco, ve Ud al activar “Pasar a
MOB (Go to MOB)” todas las funciones como deriva, linea de curso, posicion MOB,

indicaccion de tiempo y otras diversas.
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2.3.1.6 Tolerancia de posicion (Position Tolerance)

IE,EI o
el
4|58 Ll
12| 3

Barrar
- Bora |
Memnrizarl Eancelarl

Aqui puede colocar la distancia de desviacion permitida, entre el primer punto de via y
la posicion actual para activar la funcion del piloto automatico. Ese ajuste de regulacion
se permite unicamente estando activada la opcion ,,Activar piloto automatico desde la
posicion del barco a la ruta (Start Navigation from Ship Position to Route)*“. Debe evitar

que se naveguen grandes distancias sin quererlas o sin control (Maximo 10,0 NM).

2.3.1.7 Tolerancia de curso (Course Tolerance)

IE gradolz]

Buarrar

7189
455L|
1] 2] 3

l:l _|

Memnrizarl Cancelar I

Aqui puede colocar las desviaciones maximas permitidas en grados del curso (compas-
curso) y la linea de curso para poner en activo el piloto automatico. Ese campo de
operaciones estd en activo, cuando uncompas-NMEA en 2.2.7.2 , Regulacion NMEA

(NMEA Settings)*“ se haya activado.
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2.3.1.8 Tolerancia XTE (XTE Tolerance)

Tolerancia XTE

.5 - h
WP
ls] <
Memarizar | Cancelar |

Aqui coloca las desviaciones laterales maximas permitidas de la linea de curso en NM a
la situacion actual del barco Se encuentra afuera de la tolerancia, no puede activar la

funcion piloto automatico. del programa ,,NaviCharT*.

2.3.1.9 Tiempo de alerta (Warning Time)

Tiempo de alerka

IE rhifutolz] Alarma * 13.12.2002 * 08:39:00 Sistema horario

71819

4|/5| 6 LI En 2 minutals) arriva Ud.
]

]

B
[Bora] el punto

Memnrizarl Cancelar I

Aqui coloca a su deseo las sefiales de tonos acusticos y datos-tiempo que se muestren en
la pantalla, antes de llegar al proximo punto en via. Para activar un tono acustico

continuo es necesario hacer clic en el debido campo de operaciones.
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2.3.2 Menu - Plan

Con clic en menu ,,Plan* se pone en marcha el programa en modo de Plan (ver 2.2). Hay
cambios en liston del ment del modo de navegacion ,,Navegador (Navigator)* aparcen

en modo de Plan las siguientes funciones y a disposicion: Mark, Cursor y Route.
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2.4 Estado-liston

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Ao, 8l sy 1000 cE =) L FPEAIEN | Lo WHLS0RE | ko | Wegslon | fedopdd OFF  MALTA

El estado-liston de abajo muestra de izquierda a derecha las siguientes funciones e

informaciones:

* Campo 1: Campo activo ,,MOB* (Hombre al agua)
e Campo 2: Indica los niveles elegidos de cartas-marinas
* Campo 3: Indica escalas elegidas en activo de las cartas (Scale)
e Campo 4: Teclas activas para Zoom-funcion +
* Campo 5: Teclas activas para Zoom-funcion -
* Campo 7: Indica el actual punto geografico del meridiano (Lon)

 Campo

2
3
4
5
e Campo 6: Indica el actual punto geografico del paralelo (Lat)
7
8: Indica la funcion del cursor (,,Info*, ,,WP*, ,, Mark *, ,NAV-L")
9

* Campo 9: Indica la imagen de la pantalla en activo (Plan- o- Navigation modo)
e Campo 10: Indica la funcién actual del piloto automatico (activo o desactivo)

e Campo 11: Indica las rutas en activo en modos navegacion (Navigation modo)
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2.5 Hombre al agua (Man Over Board)

La funcién m es una funcion de seguridad, que en casos criticos debe de ayudar a
salvar vidas. Por la tanto es importantisimo que (capitan o quien lleve el mando de la
nave) conozca esta funcion a fondo. En la practica, la ,,Funcion MOB* se pone en
marcha en todo momento y desde todos los menus. Con clic en esa funciéon marca al
instante en la carta-marina, la posicion del barco comunicada por el GPS. Al mismo

tiempo se abre una ventana roja,

UTC - 13.12.2002
08:45:33

Lat: 35*53.815N
Lon: 14*31.320 E

Tiempo digcurido
00:00:08

BPD : 1985 °
OTG : 0.1 nm

en la cual se muestran todos los datos de importancia, posiciones de curso, distancias y

datos de tiempo, con relacion al naufrago ,,MOB*.
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Importantisimo es, que todo se desarroye con calma y orden !!!

Ejemplo 1:

Ud. navega en ruta bajo la funcion piloto automatico en el programa de navegacion

»NaviCharT*“ y pone en marcha la funcion ,MOB®“. Haga entonces los siguientes

movimientos (mandos):

1. Pare Ud. en el programa ,NaviCharT*“ el piloto automatico con ,,Stop piloto

automatico (Stop Autopilot)“. Cierre la ruta abierta con ,,Cerrar ruta (Close Route)®.

Todas las funciones en el programa ,,NaviCharT*“ estan suspendidas, excepto la

funcién ,,Pasar a MOB (Go to MOB)“ en el menu ,,Navegador (Navigator)*
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margar Fuks
EErTar flba

Gtivar pilahe) Subem Ehicn
Stop pilete autonatice

| PasaraMOB )

Tl erancia de) pasican
TiE| EranEiE de curse
Tial eranEa e
Tiempa de alerta

. Ponga en marcha la funciéon ,,Pasar a MOB (Go to MOB)“ con clic en la tecla
izquierda del raton. La pantalla muestra una linea continua desde la posicion del
barco hasta la posicion ,MOB*“ y el piloto automatico se pone por medio del

programa ,,NaviCharT* automaticamente en marcha.

. Si Ud. tiene en su barco un AP-Navigator, conduce el programa de navegacion
»NaviCharT* bajo la regulacion de via, directamente a la posicion - ,MOB®“. El
programa le muestra en la ventana ,,Piloto automatico (Autopilot)* la XTE, el curso a
»MOB®, la distancia a posicion ,,MOB*“ y la llegada preveida a posicion ,,MOB*.
Para que su AP-navigator, en caso de demasiada desviacion de curso no tenga que
volver a ese curso, puede por medio de un nuevo clic en ,,Pasar a MOB (Go to
MOB)* actualizar el curso a la posicion ,,MOB*. (Asegurese por medio de las cartas-
marinas, si la linea a navegar esta libre de obstaculos). Al llegar a la posicion

,MOB*, aparece la noticia siguiente:

Alarma * 13.12.2002 * 09:09:57 Sistema horario

on MOE
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4. A la ruta navegacion normal, sélo puede volver después de haber borrado la posicion

,MOB*

5. Aqui pone Ud. en marcha el programa de navegacion ,,NaviCharT* en el modo de

»Plan®. Vaya al menu ,,Ruta (Route)*.

6. Borre con clic en la tecla izquierda del raton la posicion en activo de ,,MOB* con

,Borrar MOB (Delete MOB)“. La marca MOB desaparece del monitor.

Muewo
abrir
Aseqgurar
Cerrar

Virar
Ruta informacion
Comentaria

Asegurar ruka
Reasegurar ruka
Barrar ruka

7. El plano normal de la ruta esté otra vez en activo y puede ponerse en marcha.

Ejemplo 2:

Si pone en marcha la funcién ,,MOB®, sin haber en el programa ,,NaviCharT* activada

una ruta, y tampoco el piloto automatico esté en activo.

1. Ponga en marcha la funcion ,,Pasar a MOB (Go to MOB)*“ con clic en la tecla
izquierda del raton. La pantalla muestra una linea continua desde la posicion del
barco hasta la posicion ,,MOB* y el piloto automatico se pone por medio del

programa ,,NaviCharT* automaticamente en marcha.
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2. Si Ud. tiene en su barco un AP-Navigator, conduce el programa de navegacion
»NaviCharT* bajo la regulacion de via, directamente a la posicion — ,,MOB*“. El
programa le muestra en la ventana ,,Piloto automatico (Autopilot)“ la XTE, el curso a
»MOB®, la distancia a posicion ,,MOB*“ y la llegada preveida a posicion ,,MOB*.
Para que su AP-navigator, en caso de demasiada desviacion de curso no tenga que
volver a ese curso, puede por medio de un nuevo clic en ,,Pasar a MOB (Go to
MOB)* actualizar el curso a la posicion ,,MOB*. (Asegurese por medio de las cartas-
marinas, si la linea a navegar esta libre de obstaculos). Al llegar a la posicion

,MOB*, aparece la noticia siguiente:

Alarma * 13.12.2002 * 09:09:57 Sistema horario

3. A la ruta navegacion normal, s6lo puede volver después de haber borrado la posicion

,MOB*

4. Aqui pone Ud. en marcha el programa de navegacion ,,NaviCharT* en el modo de

,»Plan®. Vaya al menu ,,Ruta (Route)*.

Muewo
abrir
Aseqgurar
Cerrar

Virar
Ruta informacion
Comentaria

Asegurar ruka
Reasegurar ruka
Barrar ruka
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5. Borre con clic en la tecla izquierda del raton la posicion en activo de ,,MOB* con

,Borrar MOB (Delete MOB)“. La marca ,,MOB** desaparece del monitor.

6. El plano normal de la ruta est4 otra vez en activo y puede ponerse en marcha.

Es importante saber:

* Conserve la calma

* Lo primero que debe de hacer si sucede un accidente, es imendiatamente clic en
»MOB® para asi marcar la posicion. (,,Boton MOB rojo* en la esquina izquierda
parte baja del monitor.)

* Recojan tranquilamente las velas o aminoren la marcha

» Paren en el programa ,,NaviCharT* el piloto automatico con ,,Stop piloto automatico
(Stop Atopilot)*.

* Cierren la ruta abierta en modus-navegacion con ,,Cerrar Ruta (Close Route)*.

* Ponga en marcha la maniobra ,,MOB* con ,,Pasar a MOB (Go to MOB)*.

* A la llegada a la posicion ,,MOB* y el naufrago se haya izado a bordo, paren en el
programa ,,NaviCharT* la funcién piloto automatico con ,,Stop piloto automatico
(Stop Autopilot)*.

* Cambie a continuaciéon en modo de ,,Plan“ en el menu ,,Ruta (Route)* y borre la
marca de posicion de ,,MOB“ con ,,Borrar MOB (Delete MOB)*“

* Ahora pueden activar las otras funciones, como planeamiento de rutas, rutas de

navegacion por medio de la regulacion de vias.

INDICACION:

Prueben la funcion ,MOB“ las veces necesarias hasta que tenga la certeza de

conocer esa maniobra a fondo, es una funciéon de seguridad, que debe ayudar a
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salvar vidas. Por lo tanto esos puntos de correlacion en el program ,,NaviCharT*

se deben de manejar con los ojos cerrados.

ATENCION:

La funcion ,,MOB* sélo se puede usar con conexion activa de datos entre el GPS y

el programa de navegacion ,,NaviCharT* en activo.

ADVERTENCIA:

La funciéon “MOB” en activo solo se puede levantar, si posteriormente la funcion
“Pasar a MOB (Go to MOB)” se haya activado y por medio de “Stop piloto
automatico6 (Stop Autopilot)” en mena “Navegador (Navigator)” se haya
interrumpido. Solamente después puede llevar acabo la accion on el menu “Ruta

(Route)”, 1a orden de “Borrar MOB (Delete MOB)”.
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3. NMEA

3.1 NMEA Nociones fundamentales

La mayoria de los aparatos electronicos momentaneamente en uso, contienen salida de
datos en interfaz-NMEA. A estas también pue nombrarselas paralelas-interfaz-NMEA,
pues transportan las sefiales por medio de cables con dos hedras paralelas, la fuerza de la
sefial se produce diferencia de voltaje entre las dos hedras, por tanto se puede dar a

NMEA el nombre diferencial-senal de datos.

Diferencial-sefial de datos son resistentes a errores, debido a que el cable con polot+ y

cable con polo- van paralelos durante todo el trayecto, por lo tanto recogen ambos la

misma sefial acustica y como la distancia entre ambos siempre es la misma, la sefial se

sostiene.

Interfaz-NMEA se compone generalmente de un cable de cuatro hedras, Transmisor
+(plus), Transmisor-(minus), Receptor+(plus), Receptor-(minus). Algunos aparatos sélo
da sefiales en una direccion: Transmitir o recibir. Para conectar un aparato NMEA a
otro, se conexiona el polo Transmisor+(plus) del aparato transmisor con el polo
Receptor+(plus) del aparato receptor y viceversa el polo Transmisor-(minus) del aparato
receptor con el polo Receptor-(minus) del aparato receptor. Es importante saber, que
esas conexiones se producen entre ambos aparatos, sin usar el cable de Masa (DC-
Ground) del barco al ,,Polo Receptor Negativo“. En el libro de modo de empleo de
algunos aparatos contienen especificaciones-NMEA falsas, donde comparten el cable
Masa (DC Ground) con el ,,Polo Receptor Negativo®. En ese caso debe de conectar un
cable directo del polo Transmisor-(minus) del aparato transmisor al polo Receptor-

(minus) del aparato receptor.

NOTA: El programa ,NaviCharT*“ utiliza los conteptos-NMEA de datos
correspondientes a la norma Standard-NMEA. A pesar de ello puede suceder que algiin
constructor de aparatos de navegacion haga una adaptacion individual. Por lo que puede

suceder que el programa ,,NaviCharT* no pueda acatar esos conceptos.
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3.1.1 NMEA Entrada Datos (NMEA Input Sentence)

DPT Profundidad del agua en metros

GGA  GPS-posicion (lat/lon), UTC-tiempo

GLL  GPS-posicion (lat/lon), UTC-tiempo

GNS GNSS-posicion

HDG  Curso

HDT  Curso real

HDM  Compascurso magnético

MWD Direccion del viento, velocidad del viento

MWYV  Velocidad del viento, Angulo de viento

RMA  Posicién-Loran-C, Velocidad sobre fondo, curso sobre fondo

RMC  Posicion-GNSS (lat/lon), UTC-tiempo, velocidad sobre fondo, curso sobre fondo.

TLL Radar, niimero de via en destino, posicion destino (lat/lon)

TTD  Radar, nimero de via en destino, distancia al destino, sondeo a destino, velocidad al
destino (tiempo), curso al destino

TTM  Radar, nimero de via en destino, distancia al destino, sondeo a destino, velocidad al
destino, curso al destino

VHW  Velocidad por agua, curso del compas

VTG  Velocidad sobre fondo, curso sobre fondo

VWR  Velocidad relativa del viento, direccion relativa del viento

3.1.2 NMEA Salida Datos (NMEA Output Sentence)

APA  Colocacion-piloto automatico ,,A*

APB Colocacion-piloto automatico ,,B*

BOD  Sondeo del punto de salida al punto de destino

BWC  Sondeo y distancia a un punto de via, Posicion de puntodestino (latit/long), sondeo y
distancia de la posicionactual al destino

GLL Posicion-GPS (latit/long), UTC-tiempo

RMB  Punto de salida-datos, punto de destino-datos, punto de destino-posicion (latit/long),
BPD (sondeo desde la posicion actual al punto de destino)

XTE Desviacion lateral

WPL  Posicion del punto de via
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3.2 RS-232 Nociones fundamentales

La mayoria de los pantalla (Desktops) PCs y Notebooks tiene enchufe para conectar a

RS-232.

Cuando Ud. conecte un aparato RS-232 a otro RS-232 proceda del modo siguiente:
Linea-transmisora 1° aparato conlinea receptora del 2° aparato, la linea receptora del 1°
aparato con la linea transmisora del 2° aparato y la sefial-Masa del 1° aparato con la

sefial-Masa del 2° aparato.

Ud. conecta un aparato NMEA a un aparato RS-232 debe saber que hace conexiones
con diferentes especificaciones eléctricas. Por tanto si puede elegir, conecte siempre un

aparato NMEA con un NMEA y asi mismo un aparato RS-232 con otro RS-232.

Por regla general casi siempre se puede conectar un aparato NMEA a un aparato RS-232

y viceversa.

Ud. desea conectar un aparato NMEA para dar salida de datos a un aparato RS-232,
conecte el polo Transmisor+(plus) del aparato NMEA al polo Receptor+(plus) del
aparato RS-232, el polo Transmisor-(minus) del aparato NMEA a la sefial de Masa del
aparato RS-232.

Ud. desea conectar un aparato NMEA para recoger datos de un aparato RS-232 conecte
el polo Receptor+(plus) del aparato NMEA al polo Transmisor+(plus) del aparato RS-
232, y el polo Receptor-(minus) a la sefial de Masa del aparato RS-232.

Ud. usa un aparato NMEA para dar entrada y salida de datos conectado a un aparato RS-
232, conecte el polo Transmisor+(plus) del aparato NMEA al polo Receptor+(plus) del
aparato RS-232, el polo Receptor+(plus) del aparato NMEA al polo Transmisor+(plus)
del aparato RS-232, el polo Transmisor-(minus) y el polo Receptor-(minus) del aparato

NMEA a la sefial de Masa del aparato RS-232.
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En algunos casos puede haber problemas, al conectar juntamente polos Transmisor y
Receptor del aparato NMEA, en ese caso usen un transformador (converter) del aparato

NMEA al aparato RS-232.

3.3 USB

Con el cable especial-convertible (polo SUB-D 9 a USB) Ud. tiene la posibilidad, de
conectar aparatos de navegacion al PC o al Laptop por medio de USB. Normalmente los
Laptops tienen pocas o ninguna plaza para hacer conexiones Interfaz-COM. Para
combatir esta carencia disponen estos ordenadores generalmente de diversas conexiones
USB, debido a que esas, se pueden integrar aprovechando mejor los espacios. También
por medio de cartas especiales (PCMCIA) se pueden ampliar esas PCs. Esa conexion
USB hay que configurarla en Windows, para que el programa de navegacion

,,NaviCharT* reconozca dicha USB-Interfaz, como COM-Interfaz.

3.4 NMEA regulacion del GPS

DigiSoft GmbH & Co. KG dedica siempre su atencioén, para que los aparatos de
navegacion con salida de datos NMEA 0183 sean apoyados por medio del programa de
navegacion “NaviCharT”. Debido a la gran cantidad de aparatos en el mercado, no nos
es posible dedicar nuestra atencion a la regulacion de cada una de esos aparatos. A pesar

de todo deseamos darle a Ud. algunas indicaciones para su manejo.

3.4.1 Protocolizar NMEA

Fundamentalmente hay que asegurarse, que el protocolo de salida de datos en todos los
aparatos esté regulada en NMEA 0183. El programa “NaviCharT” estd construido sobre
NMEA 0183 version 2.3, la cual debe ajustarse al GPS. Si no esiste en su GPS esa

version, debe de elegir la version mas proxima.
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INDICACION: Fundamentalmente es bastante de activar NMEA 0183

3.4.2 Elegir comando NMEA

En un gran nimero de aparatos, es posible activar comandos sueltos de NMEA 0183.
Hay que poner atencion, de activar unicamente los comandos necesarios. Para aparatos
GPS, que solamente sean usados como aparatos de salida de datos para la posicion
actual, basta solo el comando “RMC”, o la combinacién “GLL” y “ZDA”, en algunos
casos “VTG” para curso y velocidad sobre fondo (ver.2.2.7.2 “Regulacion NMEA
(NMEA Settings)”).

En caso de transmitir puntos de via, del programa de navegacion “NaviCharT” al GPS
hay que activar ademas el comando “WPL” como entrada de datos al GPS, asi como
conectado el corespondiente cable con COM- o USB- interfaz (ver 4 “Conexion de

cables (Wiring Advice)”).

INDICACION: La cantidad de comandos colocados influye en la rapidez

operatoria del programa de navegacion “NaviCharT”. Por lo cual es oportuno
activar solamente el comando “RMC”, siempre y cuando esté a disposicion. Estan
activados una cantidad grande de comandos, puede darse la situacion de tener que
regular el campo de compensacion (Buffersize) en el programa de navegacion
“NaviCharT” en la correspondiente interfaz (ver 2.2.7.2 “Regulacion NMEA

(NMEA Settings)”).

Para que funcione la transferencia de datos entre el aparato NMEA vy el programa
de navegacion “NaviCharT”, tienen que estar los datos en el aparato de
navegacion (p.e. GPS) y en el programa de navegacion “NaviCharT”
sincronizados. Para ello tiene que estar el equivalente comando NMEA 183 en el

aparato a transmitir salida de datos y la entrada de datos en el programa de
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navegacion “NaviCharT” activados (ver 2.2.7.2 “Regulacion NMEA (NMEA
Settings)”).

3.4.3 NMEA transmision de protocolo / BaudRate

El estandard transmision de protocolo para NMEA 0183 es:

BaudRate: 4800 Paridad: no_parity  DataBits: Databits8§  StopBit: Stop1

Puede darse la circunstancia de tomar la regulacion del GPS al valor arriba descrito.

INDICACION: Ud. tiene también la probalidad, de trabajar con otros valores sin

problemas, pero debe de asegurarse, que las regulaciones del GPS, asi como del
programa de navegacion “NaviCharT” concuerden (ver “Regulacion NMEA

(NMEA Settings)”).

3.4.4 Frecuencia de salida

Algunos aparatos de navegacion permiten, regular la salida de frecuencia al comando
NMEA.
Para el programa de navegacion “NaviCharT” deben de fijar la repeticion de frecuencia

a un segundo.

3.4.5 Verificacion de suma NMEA

Algunos aparatos de navegacion permiten abrir o cerrar el examen individual del
comando NMEA. Aunque el programa de navegacion ‘“NaviCharT” trabaja sin
verificacion de suma NMEA, se aconseja ponerla en activo. La seguridad en

transferencia de datos es mayor y los errores de transferencia son quedan evitados.
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INDICACION: El estandard con NMEA 0183 es con verificacién de suma

3.4.6 Datos de cartas

El programa de navegacion “NaviCharT” estd construido con datos de cartas
(Koordinatensystem) WGS 84. Para que el GPS calcule la posicion correcta y
conveniente al programa “NaviCharT” y la emita, tiene que regular en el GPS los datos

de la carta en WGS 84.

3.4.7 Indicaciones generales para NMEA 0183

El protocolo NMEA 0183 esta sujeto a la norma. La experiencia nos muestra, que no
todos los constructores de aparatos de navegacion se a tienen a las normas. Esisten a
pesar de todo problemas en la conexion con sus aparatos de navegacion, eventualmente
DigiSoft GmbH & Co. KG esta dispuesta a adaptar el programa de navegacion
“NaviCharT”.
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4. CONEXION DE CABLES

Conexion del GPS o a otros aparatos de navegacion a la PC:

SUB-D 9-polo de enchufe (enchufar en COM- entrada a la PC)

Polo 2 =RX (Entrada en PC de GPS, o a otros aparatos con transmision de
datos)
Polo3=TX (Salida del PC al piloto automatico, o a otros aparatos indicadores

de sefiales, con recogidas de datos).

Polo 5=Ground (Entrada al PC de GPS, o a otros aparatos con transmision de datos
(Ground)).
(Salida de la PC al piloto automatico, o a otros aparatos indicadores

de senales).

SUB — D25 Polo de enchufe (enchufar en COM-entrada a la PC)

Polo 3 =RX (Entrada a la PC de GPS, o a otros aparatos con

transmision de datos)

Polo2=TX (Salida del PC al piloto automatico, o a otros aparatos indicadores

de senales)

Polo 7= Ground (Entrada a la PC de GPS, o a otros aparatos (Ground))
(Salida del PC al GPS, o a otros aparatos indicadores de

sefiales
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5. MULTIPLEXER
Este programa de suplemento aun no estd a disposicion. Aproximadamente de aqui a
finales del afio se pueda disponer de ¢l. Mas informacion encuentran Uds. bajo nuestro

Homepage

http://www.navichart.com
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6. COMUNICACION DE ERRORES

Ademas de los ejemplos a bajo monstrados comunicacion de errores tipicos, hay otras
comunicaciones de errores que durante las operaciones del programa pueden resurgir.
En la mayoria de los casos aclaran esa comunicacion de errores, €l error, a la vez que le
ayuda a resolver el problema. Si a pesar de ello Ud. alguna vez, no consigue resolver
esos problemas, y tiene preguntas que hacer, pueden en todo momento tomar contacto

con nosotros por medio de nuestra pagina-Internet

http://www.navichart.com

6.1 Comunicacion de errores en el programa , NaviCharT*

Comunicacion de errore al activar el piloto automatico

Autopilot start

There must be communication data available bo start the Autopilot!

Ese comunicado se muestra al activar el piloto automatico ,,Activar piloto automatico
(Start Autopilot)” en el programa ,,NaviCharT*, cuando el conectado GPS no facilite
datos, o momentaneamente datos provenientes de aparatos de la periferia, no dispongan

de la rapidez de transmision necesaria o las tolerancias sean escasas.

ELIMINACION DE ERRORES:

Esperar a ver si se repite el error de comunicacion. Examinar el tolerancia en el menu

»Navegador (Navigator)* (ver 2.3.1).
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Comunicacion de errore al connexion Multiplexer

Multiplexer connection Ed

The zelected port ko connect the Multipleser iz invalid | Choose another!

Esta comunicacion se muestra cuando, en una, en ,,Configuracion (Setup)* colocada

interfaz-COM es falsa o estd ocupada por otro aparato.

ELIMINACION EL ERROR:

Examinar primero la colocacién de la interfaz-COM de su PC en la zona Hardware,
retirar el propulsor (conductor) que bloquee la interfaz, examine la colocacién en menu

,Configuracion (Setup) del programa ,,NaviCharT* (ver 2.2.7).

Comunicacion de errore al activacion del programa ,,NaviCharT*

26.04.01 09

Mo data available on se

communication pors

Esa comunicacion de error se muestra, cuando la conexion de interfaz-COM con el GPS

esté interferida o suspendida.
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ELIMINACION EL ERROR:

- Accionar el GPS
- Examinar el enchufe de la interfaz-COM

- Examinar la configuracion NMEA 0183 (ver “Regulacion NMEA (NMEA Settings)”

Comunicacion de errore E30210

Program abort g x|

E30210 : Please read User manual section 6.1 -Error messages- or contack the NaviCharT Support

oK

ELIMINACION EL ERROR:

a) El sistema-tiempo en el PC se retrocedio:

Ese error solo se puede reparar, poniendo el sistema tiempo en el ordenador al dato

actual. Despuies puede arrancar el programa de navegacion “NaviCharT”.

b) El sistema-tiempo en el PC se aselanto:

Se puso en marcha el programa de navegacion “NaviCharT” con sistema-tiempo

adelantado aparece el aviso error E30210, hay que corregir el sistema-tiempo, de forma
que supere el dato sefialado. Importante es s6lo, no sobrepasar el dato de caducacion de
la licencia. A continuacién se pone en marcha el programa de navegacion “NaviCharT”.
Importantisimo es que el que el aparato GPS esté conectado a la COM-interfaz del PC

para recoger los datos del programa de navegacion “NaviCharT” , asi como las ordenes
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de mando del “RMC” o “ZDA” al GPS y en el programa de navegacion “NaviCharT”
se encuentren en activo (ver “Regulacion NMEA (NMEA Settings)” bajo 2.2.7.2). Al
cabo de cerca 30 minutos se retifizca automaticamente el dato-sistema. Depués se

permite cerrar el programa de navegacion “NaviCharT”.

6.2 Comunicacion de errores de sistemas operactivos

Pueden darse diferentes comunicaciones de errores del sistema operactivo
correspondiente. Por regla general se producen debido a conflito de trabajo entre la
Hardware y la interfaz-COM de los aparatos de la periferia, o conflitos de Memoria y

aplicaciones.

NaviCharl |

Q Aocess violation at address 40025C53 in module "CLE0.BPL'. Read of address FFFFFFFF.

NaviCharl |

Q Lizt index out of bounds [-1] Q Floating point division by zeno.
]4 |

Al aparecer este error o parecido, rogamos al usuario por favor, que se percate a fondo y
con el mayor detalle posible, y nos de cuenta de todos los datos relevantes, a DigiSoft
GmbH & Co. KG, a ser posible por medio de nuestro E-Mail-Support o Internet-Online-
Support.

http://www.navichart.com
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ClOSE ittt ettt ettt et e ettt e et e e et e e e bt e e e ta e e e at e e e baeeebaeeeaeeensbeeennbeeeanaeeenreeans 2254
(1T ] -1 LTRSS 2.2.1
Coastal / APPTOACK ......oeeeiiieciie et e e 2.2.1
COLOCAT TNATCAS ....vvveeeiiiieeiieeeieeeeteeeetee et eeetaeesbeeesbeeessseeessseessseesssaeesnseeessseennnseeans 2.23.1
(010)0 <3 1121 5 (o SRR 2.2.5.7
(010) 1311015 1| USRS 2.2.5.7
(010)1'01 012 PRSP 2.2.7.3
COMPASS OFFSEL ....vvieiiiieciie ettt e et e e e et eeesaeeeaaeeesseeennns 2.2.7.1.3
COMUNICACION A€ ETTOTES ....eeeuvvieeeieeeiieeeiieeeieeeeteeesreeestaeeeteeeeseeessseeessseeessseeensseesnsseesnses 6
(01010 S 0] 1 e (S 21 o) (<SS 4
Configuracion (MENU) ........ccccuiieiiiieeiiieeciee ettt e et e e eree e re e e saeeeseseesnseesnseeennes 2.2.7
(010715313 [ TSRS 2.2.9.5.1
L010) 1115 11U 2.29.5.1
COUTSE TOICTANCE ... .ccevieeiiieeiie ettt ettt e e e et e e etaeeesraeeenbeeesssaeesnseeas 2.3.1.7
(010 1 I/ <e1 10 ) OSSR 2.2.7.5.1
COVETAZE ...veeeeeuitiiee et ee e ettt e e e et e e e et e e e s ettt eeesasabeeeesnsteeesansseeeeansseeeeanssaeesennsseeeanns 2229
(1103 1<) 7 1SR 2.2.2.9
(101 1) USSP URPRROPPSR 224
CUISOT GEO-POSICION. ....eeuviieeiiieeeiireeeiteesiteeeseaeeessteeesreessseeaseeesseeessseesssseeessseesnsseens 2.29.3
CUISOT GEO-POSTLION ....eeiiiieeiiieeiiee ettt e tee e st e e et eeesaveeesseeesseeas 2.29.3
Cursor 1inea de NAVEZACION.........ccvieeriieeieeeiie e eeiee et e e ereeeere e e e e saeeeesreeesnree s 2293
Cursor Navigation LINE ........cc.eeeiiiieiiieeiiieeiee et tee e eaee e sveeesveeeeveeeenvee s 2.29.3
| | - USSR 2.29.2
D 1o I (S0 E o7 1y - USSR 1.1
DIALOS ..ttt e e e e e et e e e tb e e e e tbaeeeentreeeeanraeeean 2.29.2
D) 1S o4 (TP UPSPUS 2.2.6.8
DS][ 1S\ 1 o USSR 2233
Delete MOB........ooe et e 2.2.5.11
D] (5] USSP 2.2.5.10
DEPth OfFSEL ....eeieiiieeiiieceeee et e e s e e sabeeenreeennes 2.2.7.1.2
1D 5] 11 o A USSR 2.2.2.5
DIESACTIVAT ...eeeteeeiiee ettt ettt et e et e et e e et e e eaaeeestaeeenseeessseeessseeensseeenseens 2.2.6.9
Desconexion automatica en caso de faltas provisionalmente de datos-GPS.................. 1.1

Desviacion de 12 1IN€a d€ CUISO .ovveeenneeeeeeeeeeeeee e 23.13-23.1.8
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Desviacion del compas-curso a linea de Curso ........oeeveeeeeeeeciieeecieeciie e 2.3.1.7
Desviacion entre el primer punto de via y la posicion actual .........ccceeeveeveiveennnenn. 2.3.1.6
DIESVIACION ..ottt ettt e et e et e e et e e e teeessteeeesseeesaseeessseeesseeenssaeensseens 2.2.7.3
DEtayEs POTTUATIOS ..eecuvvieeeiieeeiieeeieeeeieeesreeeeteeestreeetaeesseeessseeessseeessseeessseessseesnsseennnes 2.2.1
DI od TSRS 2.2.6.1
DT o1 Lo} (5 4 1 SRR 2.2.6.2
DiSPlay SEttINES ... .ccccviiieiiieciie ettt et e e ee s 22.7.14
DISTANICE ....vti ettt ettt ettt e et e e stae e et e e e taeeessaeesssaeesaeeessbeeensseeennseeesaeeans 2.3.1.3
Distancia restante @ deSHINO0 .......cccvieeiiiieeiiieeeiie ettt eeseaeeeeaee s 2.3.1.3
Distancia total al proximo punto de Via.........c.cceceveeeiiieeiiieeiieecieeee e 2.3.1.3
Distancia total de 1a Tuta........c..coevveeeiiieiiieeecceeee e 2256-23.13
D OSSPSR 2.3.13
| SRS 23.1.3
DIUSK ettt ettt et a ettt enbeeneenreenes 2.2.6.3
R o7 | O PP 2.2.1
EStado-l1StOMN ....oeiiiiiciiie e e e e e aeeenaae s 2.4
3 1SS 2.3.13
Excenter the Ship On SCIEEN ......cccviieiiiieiiiiiieceeee e 2.2.7.3(2b)
Bt ettt ettt ettt et e st et e et e nt e teenteeneeteenes 2.2.9.7
Fan@l@S......uviiiiiieeiieeeee et et e e ra e e nbaeeenree s 2222
FINALIZAT .....ooieiieeee e ettt et e e et e e st e e sste e e e nbaeeenbaeennaee s 2.2.9.7
FUNCION ...t et s e e e et e et e e e sbeeeaseeenaeeennseeennes 2.2.8
D331 2 ) o PSS 2.2.8
General NaULICAL.......cccuiiiiiiiiiiie ettt et e e seae e e e e eeaeeenes 2.2.1
GENETAl NAULICA ... . iieeiiieciie ettt e et e et e e e stteeesaeeensaeesssaeensseeesseeenneas 2.2.1
GENETal SEEHINES......eeiiiiieiiieeie et e e e et e e e taeeerreeesaeeenaeeenneeas 2.2.7.1
(€53 115 21 KSR 2.2.9.1
Global Positioning System (GPS) ......ccooiiieiiiieiieeee et 1.1-4
GO 1O MOBi ...ttt ettt ettt ne e reenes 2.3.1.5
GO 10 POSTHION ...ttt ettt e et e e b e e et e e esaeeesseeenssaeennseeas 2.2.6.5
GO 10 ShIP POSIHION. ....eeiiiiiiiiieciiee et ettt e e e e seaeeenneeens 2.2.6.6
L0 o TSRS 1.1-4
GTAAOS. ..o cveeeeiie ettt et e et e et e e et e e et eessbeeesabeeesabeeasaeessseesnsaeessseeennseeeasseeensseenns 2.2.6.8
Guarda del ANCla........cc.eieeiiieiieeee e e e as 2.2.8.1
HATDOUT ...ttt ettt et e sab e et e enaeebeennes 2.2.1
5 111 OSSPSR 2.2.9.5

HOMDIE Al QUA......eiiiiiiiiieiie ettt ettt e et e s aaeesbeesaaesbeesaee e 2.5
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HOTA 10CAL ...t e 2.2.7.1.1
TAIOMIA ..ttt ettt et e 2.2.7.1.6
INACX e ettt 22952
Indica el actual punto geografico del meridiano (Lon)........cccccveeeeieeriiieeeciieenieeeiee e 2.4
Indica el actual punto geografico del paralelo (Lat)........ccceeeevveeeiieeiieeeieeeieeeee e 2.4
Indica escalas elegidas en activo de las cartas (Scale)........cccccveeeeieeriiieniieeiieeeie e, 2.4
Indica a foncion del CUTSOT .......coouiiiiiiiiiiiiieie e 24
Indica la funcion actual del piloto AUtOMALICO........eevveeeeiiieciie et 2.4
Indica la imagen de la pantalla en activa..........cccccveeeeiieeiiieciieccee e 2.4
Indica las rutas en activo en modos NAVIZAtION .........c.eeevveeeiieeeiiieeeiie e eieeeeaee e 2.4
Indica los niveles elegidos de cartas-marinas..........c.cccueeeeveeeereeeriieeesiieeerieeeeeeeeee e 2.4
TNICE 1o 22952
INT0 <ttt 2.2.9.6
INTO ROULE ...ttt 2.2.5.6
INOIMACTION ...t s 2.2.4.1
INFOTMATION ..ttt 22.4.1
Instalacion de 1a Hardware ............c.oooioiiiiiiiii e e 1.2
INStAlACTON-CD ...t ettt sttt 1.33
LAN@UAZE ...veeeeeiiiee et et e e et e e st e e e s aaaaeeenneees 2.2.7.1.6
2 416 B @ o) 1Tt USSR 2.2.2.7
LICeNCe UPAAte......veiiiiieeiiie ettt ettt e s e e sareeenaeeenaee s 2.2.7.7
3574 11U 2.22.2
Linea de fOndO ......cueoiiiiii e 222
Linea de NavegaciOn .........c.cceeuieeiuieeeiiieeiieeeeiee e eteeeeree e e e ereeeeee e 2243-2293
Llamar infOrmaciones........cc.ueeuieiiiiiiieiieeie ettt e 2.2.4.1
Llamar una ruta depositada en MemOTia ..........cceeveereuieeriiieeniee e e eeeeevee e 2.2.5.2
L0Ad ROULE ...ttt sttt s 2.3.1.1
L0CAL TIMC. ..ttt st et 2.2.7.1.1
0 USSP 1.1
Man Over Board (MOB) ......cc.oviiiiiiiiieceeeeeee et eeavee s 2.5
MaArCas PEISONALES .....c.veieeiieeiiieeiiee ettt ee e e e e et e e etae e s aaeesbeeesnseeennes 2.2.2.10
MATCAS (IMEINUL) ....vviieeiiiieciie ettt ettt e e st e e stte e e st e e ensaeeensaeeessaeensseeenssaesnseas 223
1Y 3 QA 153 110 TSRS 223
IMOB-TUNCION ..ttt ettt ettt e sbe et ebeeseee e 2.5
A (oY (O3 (SN F: T4 T2 1 10 o PR 2.3
MOAO A€ Plan......couiiiiiiee et st 2.2
IMLOAOS ..ttt ettt e b e et b e e e a bt ettt e e bt e eab e e bt e sateenaeeen 2.1
IMOSEIAT TrACK ..ottt 2.2.8.2
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Naveode WeEtteT-IMaUS..........eeeeiiieeiie ettt e ve et e e saee e s e e saseeenaneeeas 2.2.7.1.5
NAVEZAAOT ....ee ittt ettt e et e et e e et eeeteeessbeeeesseeessseessseesnsaeesnseeenns 2.3.1
AT T 103 W A 153 010 USSR 2.2.10
NavIgation LiNe ........cccoiiiiiiiiiiii ettt seae e 2243-2293
NavIZAtioNAl ATdS.....ccoiviiiiiiieeiie e et e e e e s ree e snbee e saaeeenns 2.2.2.3
INAVIZALOT 1.ttt et ettt e et e et e et e e et e e eeteeessaeesssseessseaessseeessseesanseeessseessseeensseenns 2.3.1
N W ettt ettt e b e a bt bt ettt e ab e e bt e eat e bt e ateebeenaeeenae 2.2.5.1
INIZIE -ttt ettt ettt esh e e eee 2.2.64
NMEA 183 ettt ettt et e st e et e sat e et e s it e eabeesaeeeaeeas 1.1
NDME A ettt ettt ettt e et e bt e et e b e eareens 22.75-3
NMEA Entrada Datos........cc.eeeiuieeiiieiiiieeiieeeieeesiee et eee e tee e eaeeeseveeesaaeessaeesnseeees 3.1.1
NMEA INPUL SENTENCE. .....eeiiiiiiiiieiiiiie ettt ettt e st ee e e s saae e e e esaaeeeennnaeeeas 3.1.1
NMEA Nociones fundamentales............ccooviieiiiieiiieeiiiecieeeiee e 3.1
NMEA OULPUL SENTENCE...ceeeuiiiieeeiiiieeeeiiee e ettt e eitee e eetee e e e eeeesaeeeeesraeeeesnsaeeens 3.1.2
NMEA Salida Datos.......cccoiiiiiiieeiieeciie ettt s e tee e tee e e eereeesaaeesnsaeesnseee e 3.1.2
NMEA Settings (NMEA SENteNnce).......ccervuieeriieeiiieeieeeieeeeieeevee e e ereeesvee e 2.2.7.2
L [0 Te] 1 <SSR 2.2.6.4
L[] 4 1SR 2.2.69
NOTMAL DAY ..ottt et e et e e et e e s sbaeesabeeesaeeennnas 2.2.6.2
INUEVO ettt et e e et e e e sttt e e e e et e e e s aateeesenntaeeeennssaeeeanseeeeennnsees 2.25.1
ODJELOS tEITESITES ...vveeuereeeiiieeiieeeiteeeitieeeteeesteeeesaeeessbeeessseeesseeesseesssseesnsseessseeensseens 2.2.2.7
OPEN (ROULE) ..ttt et et e e s et e e et e e s aeeesnneeenseeens 2.2.5.2
(007103 s (1Y 153 110 SRR 2.2.6
OVEIVIEW ..tiieitiieeiiie ettt eeieeesteeessveeesssaeesaeeassseeesseeessseeessseeeasseeeasseeesseesrsseessseesnsseennses 2.2.1
Pasar @ POSICION ......eeciiieiiieeciieeeieeeetee et et e e e e et e e s tae e e beeesaseeessaaeesseeensseeensseens 2.2.6.5
Pasar a poSIiCION de DATCO .....cc.veieiuiieiiiieciieecie et e e e e s 2.2.6.6
Pasar a MOB (Hombre al agua) ........cccceveuiieiiiiiiiieeieece et 2.3.1.5
POMUCTA ...ttt ettt et e ettt e st e bt e sabeebeesabeenbeeeas 33
Piloto aUtOMALICO....ccviieeiiieciie e 22.73-23.13-23.14
Lo e o B 1 (31 ) SRR 2.3.2
Planeo de TULaS........ccccuiieeiieeciieeciee et e 2242.-225.1
Planos de rutas depositadas en MemoOTia..........ccccveeeruieenieeenieeeiee e 2.2.5.10
Posicionar 1as CartaS-maringas ..........ccccveeerveeerieesiiieeeieeesieeesieeesereeessreesseeesseeesseeensseens 2.2
POSICION dE1 DATCO......uviiiiiieeiee ettt e 2.2.7.3(2)
POSTION TOIETANCE ... veieiiieeiiie ettt et e e tae e e e eveeessseeeennee s 2.3.1.6
Proceed Navigation Reckoning by Losing GPS............ccccooviiviiiiccieeene. 1.1-2.2.7.3(4)
Profundidad .........c.ooooiiiiiieee e s 2.2.2.5
PUNTO A€ VIA...eiiiiiiecieece ettt et e e s b e e snaeeeesaeeenseeens 2.24.2
2 T SRR 1.1-3.1.1
217 ) o USRS 2.1

REASEZUIAT TULA ....eeiiiiiiiieecee et e et e e e eaae e e e e neaeeeenns 2.2.59
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Regulacion NMEA ...ttt st e e e e aaeeens 2.2.7.2
Regulacion pantalla .............cccueeeiiiieiiiiciieecccee e 1.3.2-22.7.14
Regulacion piloto autOmMatiCO........ueeiiieeiie et e e 2.2.7.3
Regulaciones tICIMPO .....cc.uvieeiiieiiieeciieeciee ettt et e e e e aeeesasee e 2.2.7.1.5
RegUIACION TTACK......ccuiiiiiiieeiie ettt et e e e e ssaeeeaaeeens 2.2.7.4
ReEGUIACION VECLOT ...ttt et e s e e eveeesaeeenaee s 2.2.7.5
Regulacion generales..........cociiieiuiieeiiieciie ettt e 2.2.7.1
Renovar 12 lICENCIA .......ooviiiiiiiieie e 2.2.7.7
RESLOTE ROULE ...t 2259
RESIIICTION ATCAS .....veeutieiiiieiieeiie ettt ettt ettt e st e et e e saeesaneas 2224
REVETSE ..ttt et e e 2255
Ol 1Y (5531 ) OSSP 2.2.5
RS-232 Nociones fundamentales ............coceoieriiiiiiiieiieieieeee e 3.2
RULA (MBIt et e e sta e e et eeessaeeesnseeenseeesnseeennnes 2.2.5
Ruta INfOrmaciON .........coiiiiiiiii e 2.2.5.6
SAVE ettt ettt et e e e e st et e et e e bt e e 2253
SCALE (IMEINU) .ttt e e st e e st e e et e e etaeeessaeeessaeesnseeessseeesseessseenns 2.2.1
NI I @ 0] 1101 £ PR 2.2.2.6
Sefal de alarma...........cccviieiiiiiiiie e e 2.2.7.3(3)
SENALES MATINGS .....eeutiiiiiieiieiie ettt sttt e et ee et esabeesaeesnbeesbeesnseans 222
SELUP (IMEINU) ...ttt ettt e e s te e et e e e taeeessbeeessaeesnseeesnseeensseeennseeans 2.2.7
STMDBOIOS MATTHINOS. .. .eieiieiiieiie ettt ettt et bee e 2226
SISTEMAS OPETALIVOS ..eeeuvvieiiiieeiiieeiiee ettt e eieeesteeeeteeessbeeessseeesaeeansseessaeessseeensseeessseeensses 1.1
N o B T OO OSSP URRTSTRPRRPRTOPON 23.13
Start AULOPIIOLt ....eeeeeiieeiieeie e e e e e e e e et e e e rae e et e e enreeeeenes 2.3.13
Start Navigation from Route inside XTE-Tolerance............cccceevevieerveeennnennee. 2.2.7.3(1a)
Start Navigation from Ship Position to Route..........cccceeevvveeiiieeiiieeiieeeieeee 2.2.7.3(1b)
N0 BN 703 o1 U (o] A SRR 2.3.1.4
Stop POt AULOMALICO. ....ccuviieeiiiieeiieeeiee e et ete et e e s eee e s aae e e reeeesseeeens 2.3.14
Tamafio de la pantalla............ccoooiiiiiiiiiiiie e e e 1.3.2
Teclas del TAtOMN........ooiuiiiiii ettt st ettt et 2.1
Testo INFOTMACTON. ...cc.uiiiiiiiiiiiie ettt 2228
Text & INTOrmMAatioN. ......couiiiiiiieie e 2228
TIEMPO A€ AIETTA .....eeeiiieeiieecie et ettt e e s e e sereeessbeeenaee s 2.3.1.9
TIEMPO NISTOTICO. . eeieiiieeiieeiee ettt et e et ee e s e e e ssaeeeenaeeesseeesaeees 2.2.8.4
B 5300151 J USRS 2.29.4
TOLEranCia A CUISO......uiiiiiiiieiie ettt ettt eaeeas 2.3.1.7
Tolerancia de POSICION.........eeeceiieeiiieeiiee ettt et e e e e e e eeae e e staeeeareesraeeensneesnseeas 2.3.1.6
Tolerancia XTE .......cooiiiiiiiieee et 2.3.1.8
TTACK SEUINES ..eeeuviieiiiieeiie ettt etee ettt e et e et e e e eaeeetaeeetaeesssaeesnsaeessseeennseeas 2.2.7.4
TTACK VIBW ettt ettt e 2282

TTTG ettt sttt st 2313
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L6 = J ORISR 33
USET INIATKS ...eeveieieiee et ettt e e e ettt e e e e e e eeaata e e e e e s e s sesssbaeeeeeeeeeesannnees 2.2.2.10
USING HEIP oottt ettt e e e e e e 22953
UTC et e et e et e e e et e e e eeaaaeeeeenaaeeeeanes 2.2.7.1.1
L O N O F: ¢ TR 2.2.7.1.1
L O 513511 o 1o T USRS 2.2.7.1.1
RV ZTe100) e [ V1 NPT 2.2.7.5.1
VECTOT SENES ..eevviiiiiieeeiie ettt ee e e e e ste e e aaeeestaeeesaeeessseesnsseessseeennseens 2.2.7.5
Ventana (IMENU) .......ccecuiieeiieeeiieeeiee et e eteeetee e st e e aeeetaeeesaeessbeeessseeesseesnnseesnseeennnes 2.2.9
VIEW MATK ..ottt e e e e s e et e e e e e s e eenaees 2232
Y43 ¢ | SRR 2255
YT 7 e 0] o T 1 USSP 2.2.1
RV AT 710 11010 ¢ 1T | RO SRR 2.2.1
ViISUALIAAA COSTEIA ..ot e e e et e e e e e e e e eenaaaaees 2.2.1
ViISUALIZAT MATCAS ......cooiiiiiiiieiieee ettt e et e e e e s s eeearaeeeeeeeeseennaaees 2232
Warning TIME........eeiiiiieiiieeiee ettt et e e s tee e e be e e sabeeessaeeesseeensseeensseens 2.3.1.9
WAYPOINE ..ottt et e et e et e e st e e s beeesaaee e sseeessseeesseessseeessseesnsseens 2.24.2
WeEather HISTOTIC ....oiiiiiiiiiiie e e e e e e erabaeeee s 2.2.84
WEAthET SETINES....eeeiiiieiiieeciieeciee ettt e eee et e et e et eeeaaeessaeeenraeeesseeennnes 2.2.7.1.5
W CALNET ...ttt e e e e e e et e e e e e e e e e areeeas 2294
WIGS B ..ottt e e et e ettt e e e eaaas 1.1
AT 83T (0 5153 410 USSP 2.2.9
T4 4 [ RO 2.2.1
X T E ettt e et e e e e aaa e e e eeaaees 2.3.13
XTE TOLETAINCE ..vvvvveeieeieeeitieieeee ettt e e 2276-23.1.8
Y4 Y R RRTRR 2.2.7.1.1

Z20MNA TIMIEAAA ..ot e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeanas 2224



